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Bakgrund

Syfte

Staden arbetar for att ta fram en ny detaljplan inom Backaplan, Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan. Syftet med detaljplanen &r att moéjliggdra for en
utveckling av centrum 6ver alven pa Backaplan. Detaljplanen omfattar bostader, handel,
kontor, hotell, offentlig service, park och kulturhus. Ett planprogram som antogs 2019 for
Backaplan ligger till grund for detaljplanen. F6r mer information se Program for
Backaplan, Dnr 0698/16.

Nagra av malsattningarna fér detaljplanen ar att skapa en del i en inkluderande Alvstad,
Hela staden, fran innerstaden via Frihamnen till Brunnsbo, Tuve och Bjérlanda och att
uppfylla Trafikstrategin.

Ovan namnda malsattningar ska nas genom att:

Mojliggora kopplingar till omgivande omraden, bl.a. viktiga strak via Backavégen
och Swedenborgsgatan.

Fysiskt mojliggora for en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik genom
forbattringar av strak, bl.a. for stombuss norrut i riktning mot Swedenborgsplatsen,
samt for bade buss och sparvag i Backavagen.

Mojliggora utbyggnad av pendelcykelstrak.

Skapa en attraktiv och mer tillganglig miljo for gaende i omradet.

Trafik- och utformningsforslaget avser allmén plats gata (ytor som ska forvaltas av
Stadsmiljéférvaltningen) och utgér underlag till planhandlingar och projektering.
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Geografisk avgransning
Program for Backaplan omfattar ett omrade som har delats in i utbyggnadsetapper om flera
olika detaljplaner. De forsta fem - Backaplan DP 0, 1, 2, 3 och 4 illustreras i Figur 1

Figur 1. Backaplan med indelning av etapper/detaljplaner. Omraden med réda markeringar, angransande till
DP2, ingar i trafik- och utformningsférslag Backaplan DP2. Kartbild fran Géteborgs, redigerad.

Trafik- och utformningsforslaget omfattar huvudsakligen omradet for Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan (dven kallad Backaplan DP 2) och kopplingar till
omgivande omraden.

Ut6ver gata inom planomradet paverkas foljande omraden av genomforandet av Backaplan
DP2:

- Hjalmar Brantingsgatan i korsningen Deltavéagen (befintliga Kvillebacksvégen)
och bussgatan 6ster darom (se nr 1 i Figur 1). Ett trafikforslag tas fram, men
omradet skrafferas i trafikforslaget och utreds fortsatt i forstudie Hjalmar
Brantingsstraket inom projekt Frihamnen. Alternativ for utformningen och
utbyggnadsordning redogors for i separat PM.

- Hjalmar Brantingsplatsen — kollektivtrafikknutpunkt (se nr 2 i Figur 2). Delar av
den befintliga kollektivtrafikknutpunkten tas i ansprak i och med genomférandet av
DP2. Samtidigt planeras en omlaggning av kollektivtrafiksystemet pa Hisingen,
dar omradestrafiken inte langre ska vanda och reglera pa Hjalmar Brantingsplatsen.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 6 (102)
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En del som direkt paverkas av planerad ny kvartersstruktur ar bussgatan norr om
vanthallen pa Hjalmar Brantingsplatsen, inklusive de tre hallplatslagen for buss
som finns dar — B1, B2 och C1. Vidare paverkas hallplatslage A5 pa bussgata i
Hjalmar Brantingsgatan, som en foljd av att gang- och pendelcykelbana langs norra
sidan av bussgatan behover justeras med hansyn till den nya kvartersstrukturen.

Figur 2. Oversikt dver befintlig kollektivtrafikknutpunkt Hjalmar Brantingsplatsen och dess
hallplatslagen. Rod linje markerar plangrans for Backaplan DP2. Svarta linjer markerar planerad
kvartersstruktur. Ortofoto: Goteborgs Stad.

Omradet behdver anpassas for bibehallen funktion och kapacitet for kollektivtrafik.
Knutpunkt Hjalmar ingar till storsta delen inom DP4. DP2 anpassas efter de
Isningar som planeras dar. Gransdragning mot DP4 tydliggors i trafikforslaget. En
I6sning for mellanskedet innan DP 4 byggs ut, togs fram i samradsskedet av DP2
men har inte vidarearbetats som underlag, utan redovisas som principskiss i
utredningen.

Swedenborgsgatans forlangning i nordvéast mot Swedenborgsplatsen — med
syfte att mojliggora for bussgata och pendelcykelstrak (se nr 3 i Figur 1).
Skissarbete for gata inklusive busshallplats gors i arbetet med DP2, men utelamnas
ur trafikforslagets slutversion. Framtagen skiss redovisas i utredningen. Vidare
utformning gors i senare skede.

For nagra delar av planomradet utarbetas inte fardigt/slutligt trafikforslag:

Hjalmar Brantingsplatsen — Av exploateringsforvaltningen framtagna skisser for
torgyta finns, men gestaltning gors i senare skede. Ytan skrafferas i trafikforslaget,
for att tydliggora vilket omrade som omfattas av fortsatt gestaltnings- och
utformningsarbete.

Sddra delen av Backavégen — Trafik- och utformningsforslag finns, men kommer
att behdva anpassas i det fortsatta arbetet med DP4. Ytan skrafferas i
trafikforslaget, for att tydliggora vilket omrade som kan komma att omfattas av
justeringar.
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Kvilleplatsen — korsningen mellan Deltavégen, Fargfabriksgatan och
Swedenborgsgatan. Forslag for saval gestaltning som trafikutformning finns.
Genomforandestudie (GFS) for Kvilleplatsen har startats parallellt och
Kvilleplatsen ingar darfor inte i slutligt trafik- och utformningsforslag for
Backaplan DP2. Ytan skrafferas i trafikforslaget, for att tydliggora vilket omrade
som omfattas av GFS och kan bli foremal for justeringar i utformningen.

Angransande projekt
Hansyn tas till féljande omgivande detaljplaner och utredningar:

Backaplan DPQ: Gator inom Backaplan (antagen)

Backaplan DP1: Handel m.m. vid Backavégen (antagen)

Backaplan DP3: Bostéder, lokaler, gronytor och service vid Backavégen
(pagaende)

Backaplan DP4: Handel, kontor och verksamheter vid Backavagen (pagaende)
Genomforandestudie Kvilleplatsen (pagaende)

Projekt sparvag och citybuss Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen (pagaende)
Forstudie for Hjalmar Brantingsstraket inom projekt Frihamnen (pagaende)
Detaljplan for stadsutveckling i Brunnsbo (pagaende)

Projekt Kvilleleden, gator vid Backaplan (DPO) inklusive Bytespunkt Brunnsbo.
Samarbetsprojekt mellan Goteborgs Stad och Trafikverket. (pagaende)
Atgardsvalsstudie Lundbyleden (avslutad, Trafikverket)

Atgérdsvalsstudie for Metrobuss (avslutad, Trafikverket)
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Planeringsforutsattningar

Har redovisas de planeringsforutsattningar som ligger till grund for det framtagna forslaget.

Av sarskild vikt ar att lyfta fram de faktorer som &r av betydelse for att forsta bakgrunden
till de stallningstaganden som gjorts, bade vad galler utformning, gestaltning och
genomfdrande.

Planeringsforutsattningarna utgors av

o Befintligheter,

e styrande dokument sasom Teknisk Handbok,

o forutsattningar som har sitt ursprung i planprogram, kvalitetsprogram och andra
overgripande planeringsdokument,

o det arbete som bedrivs i angrdnsande detaljplaner och projekt.

Gaturum och stadskaraktar

Av programhandlingen framgar att omradets karaktar ska praglas av tat och gron
stadsmassighet med tydliga kopplingar mot omgivning och funktioner inom omradet.
Backaplan ska bli en blandad stadsdel med bade gronska, handel, service och boende som
genomgaende préaglas av mansklig skala och en hog prioritet for fotgangare, cyklister och
kollektivtrafik.

Stadsdelen har fyra principer for gator och stadsrum, se Figur 3.

Roda stadsrum

De roda stadsrummen utgor de storre kopplingarna i
Backaplan. De binder samman storkvarteren och kopplar
till angréansande omraden. De roda stadsrummen utgor
storkvarterens utsidor och speglar omradets urbanitet med
en tydligt offentlig karaktér, storre andel biltrafik, och med
en mer ordnad och stramare utformning. Det &r ett stadsrum
dar manga ménniskor fran olika delar av staden och
regionen ror sig vilket kréver en tydlig hierarki och
zonindelning géllande olika trafikslag. Karaktaren i roda
gator &r statlig med hdgre byggnader, tydligare och gérna
hégre sockelvaningar med djupverkan, fasaddetaljer och
hég andel verksamheter och skyltfonster i
bottenvéningarna.

Lila stadsrum

De lila stadsrummen &r det nya Backaplans finrum och
centrum. De utgdr offentliga handelsgator med mycket hog
urbanitet och utrymme for extra hoga gangfléden och ett
myllrande stadsliv. Dessa dr de mest centrala stadsrummen
med knutpunkt for kollektivtrafik, kulturhus och en hog
koncentration av handel och uteserveringar. Stadsrummen
markeras med hdgre byggnader och hdgre tathet &n i vriga
Backaplan. I de lila stadsrummen ligger stort fokus pa

vistelse och moten mellan ménniskor fran hela Géteborg,
fran regionen liksom besokare.

stadsrum
De gula stadsrummen binder samman stor-kvarterens in-
och utsidor genom en mer finmaskig struktur med intimare

karaktér. | dessa stadsrum star lokala méten mellan boende
i fokus genom smalare gaturum och ofta lagre byggnader.
Kvaliteter och funktioner skapar trivsel, trygghet och
hemkansla. Har prioriteras fotgangare, och genomfartstrafik
med motorfordon begrénsas genom en varsam
gatuutformning och var pa gatan funktioner placeras.

Grona stadsrum

De gréna stadsrummen skapar lokala och lugna stadsrum i
omradet. De utgdrs av omradets parker och deras
angransande gator med stort inslag av gronska och
rekreativa funktioner. Har méts boende och verksamma
fran storkvarteret och stadsdelen. Byggnaderna som ramar
. . R in parkrummen &r mellanhdga. Gatorna planeras med
Figur 3. Gatutyper och funktioner i planomradet. pri[;met for glende. ¢ .

Kélla: Kvalitetsprogram ver. 1.6.
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For trygghet och attraktivitet ska stradk och huvudgator ha aktiva bottenvaningar som maéter
gaturum. Sarskilt viktigt for gaturummens stadsmassiga utformning ar tillrackliga
utrymmen pa gangbanor, inslag av trad och omsorg i materialval. | stadsrummen langs
bade gagata, gangfartsgator/lagfartsgator och dvriga gator ska en citylik handel integreras i
stadsrummen.

Stadsdelsparken langs Kvillebacken binder ihop dstra och vastra delen av omradet. Parken
foreslas ges en ny inramning mot 6ster med gangbana och tradrad langs nya Deltavéagen.

Funktioner och malpunkter i eller i anslutning till planomradet framgar av
illustrationsplanen i planprogrammet, se Figur 4. | aktuell detaljplan ingar forskola, nytt
torg och kulturhus vid Hjalmar Brantingsplatsen, handel och verksamheter i bottenvaningar
samt tva nya busshallplatser.

Figur 4. Funktioner och malpunkter. Innehéllet har forandrats nagot sedan bilden gjordes, skola F-3 i DP2
utgér pé den redovisade platsen och ersatts av annan anvandning. Kalla: Planprogram fér Backaplan, april
2019, illustrationsplan.

| Férdjupad Mobilitets- och Parkeringsutredning Backaplan DP2 (Trivector Traffic, 2024-
02-05) gjordes en sammanstéllning av planerad anvéndning av respektive kvarter inom
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planomradet. Sammanstéllningen visas i Figur 5 och kan lasas tillsammans med Figur 6,
som illustrerar laget av de olika kvarteren inom DP2.

Figur 5. BTA-lista, sammanstéllning av planerat antal kvadratmeter BTA for olika typer av anvandning inom
respektive kvarter i DP2. Observera att skola F-6 i kvarter 54 har utgatt, kvarteret planeras for annan
anvandning. Kélla: Fordjupad mobilitets- och parkeringsutredning — Backaplan detaljplan 2, Trivector Traffic

2024-02-05.

Figur 6. Planerad kvartersstruktur och -numrering inom Backaplan. Rdd linje markerar planomradesgrans for
DP2. Bakgrundskarta: Goéteborgs Stad.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 11 (102)
utformningsférslag Backaplan DP2



Trafiksystem och trafikdata

Befintligt trafiksystem
Omradet trafikforsorjs idag framst genom Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan men

aven Gustaf Dalénsgatan, Bjorlandavagen, Tuvevéagen och Lillhagsvagen star for en del av
tillfartstrafiken se Figur 7.

Figur 7: Plangréns, befintliga trafiksystem och trafikmangder. Arsmedelvardagsdygn &r 2015-2017, kalla:
Goteborgs Stad. Bakgrundskarta: OpenStreetMap.

Dagens trafiksystem é&r tidvis relativt hogt belastat. | Figur 8 framgar det att
trafikbelastningen inom omradet ar relativt hog, framfor allt under tidig eftermiddag I6rdag
och s6ndag. Aven under eftermiddagens maxtimme pa vardagar férekommer nedsatt
framkomlighet, framfor allt pa Swedenborgsgatan.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 12 (102)
utformningsférslag Backaplan DP2



Figur 8: Typisk trafik Google maps, l6rdag eftermiddag.

Hjalmar Brantingsplatsen &r den storsta knutpunkten for kollektivtrafik pa Hisingen.
Hallplatsen trafikeras av ett flertal buss- och sparvagnslinjer och turtatheten ar under storsta
delen av dagen mycket hdg.

Omradet har stora fotgangarfloden mellan hallplatser, butiker och bostader i ndaromradet.
Backaplan ar i dagslaget undermaligt utformat for gaende - med stora 6ppna parkeringsytor
och gator anpassade for industriandamal.

Befintliga cykelstrak i och omkring Backaplan redovisas i Figur 9. Cykelinfrastrukturen i
omradet ar dven den generellt undermalig, det &r svart att besoka med cykel.
Cykelparkeringar saknas, saval pa gata som kvartersmark. Forutsattningarna for att passera
med cykel genom omradet ar forhallandevis bra, men aven ur den aspekten finns brister.

Utmed Hjalmar Brantingsgatan finns ett av stadens storre cykelstrak med koppling till
Frihamnen och Hisingsbron. Tvars genom planomradet gar en cykelbana mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Swedenborgsplatsen, med vidare strackningar mot Tuve och
Bjorlanda. Langs Swedenborgsgatan ar gang- och cykelbanorna smala och tranga.
Ordentlig passage for cykel finns enbart i gatans sodra ande, pa strackan norréver finns
enbart dvergangsstallen. Langs Deltavagen finns endast gangbana separerad fran korbanan,
cykling sker i blandtrafik. Langs Backavagen finns cykelbana pa gatans vastra sida och
gangbana pa bada sidor. Ordentliga passagemajligheter for cykel 6ver Backavéagen saknas
helt, i samband med korsningar finns 6vergangsstallen.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och
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Figur 9: Befintliga cykelstrak i omradet kring planomradet. Kalla: Karta, Géteborgs Stad.

Framtida trafiksystem

Inom och i anslutning till Backaplan finns flera stora pagaende och kommande satsningar
for utveckling av kollektivtrafikens stomnét. Flera av dessa beskrivs samlat i den regionalt
och kommunalt antagna Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i
Goteborg, Mdlndal och Partille (VGR, Géteborgs Stad, Mdlndals Stad, Partille kommun.
April 2018). Mellan Backaplan och Brunnsbo samt mellan Frihamnen och Lindholmen
anlaggs sparvag och citybusstrak, vilka ar avgorande for att korta restiderna mellan viktiga
tyngdpunkter och malpunkter. Inom Backaplan DP2 byggs sparvéag ut i Backavagen.
Backaplan/Hjalmar Brantingsplatsen blir en viktig knutpunkt, Backaplan &r i Koll2035
utpekad som bytespunkt mellan metrobuss, stadsbana, sparvagn och citybuss. Figur 10
visar en oversiktsbild fran Koll2035, 6ver forstarkning av stadsbana- och sparvagnsnatet.
Figur 11 visar en Oversiktsbild fran Koll2035, 6ver stadsbana- och sparvagnsnétet.

Utover ovan namnda satsningar pagar arbete med ny bytespunkt for kollektivtrafik i
Brunnsbo, dar dven en ny pendeltagsstation anlaggs.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 14 (102)
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Figur 10. Oversikt 6ver stadshana- och sparvagnsnatet i Koll2035. Bildkalla: Malbild Koll2035
Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, MdIndal och Partille, 2018.

Figur 11. Oversikt 6ver citybussnétet i Koll2035. Bildkalla: Malbild Koll2035 Kollektivtrafikprogram for
stomnatet i Goéteborg, MéIndal och Partille, 2018.

Planprogrammet for Backaplan visar hur gator forlangs norrut, sdderut och vésterut, samt
hur dessa kopplar samman Backaplan med omkringliggande bebyggelse, se Figur 12. Det
ar tre stora Overgripande strak som &r centrala - Backavagen, Hjalmar Brantingsgatan och
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Swedenborgsgatan. Gatorna kommer fa olika karaktar och trafikeras av olika trafikslag,
men samtliga kommer att vara viktiga stadsmassiga strak.

Backavagen forstarks som strak, bland annat genom trafikering av sparvagn och buss, i
mitten av gatan anlaggs en 8 meter bred kollektivtrafikremsa genom Projekt sparvag och
citybuss Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen, vilket &r en del av program Brunnsbo-Linné
via Lindholmen och som ingar i Sverigeforhandlingen. Backavagen utgér koppling till
Knutpunkt Brunnsho dar dven ny pendeltagsstation byggs.

Hjalmar Brantingsplatsen kommer i framtiden fortsétta vara en central nod for
kollektivtrafiken, men platsens funktion kommer andras. Hjalmar Brantingsplatsen
kommer att fa en hogre kapacitet och en dkad robusthet da omradestrafiken flyttas fran
platsen.

Kvilleplatsens funktion kommer ocksa att andras. Kvilleplatsen kommer fa att en mer
betydelsefull roll som innebar att platsen blir den nya huvudsakliga bytespunkten mellan
citybuss och omradesbuss.

I strdket som lankar samman Hjalmar Brantingsplatsen och Kvilleplatsen ligger
Swedenborgsgatan, som planeras att bli gagata forbi Kulturhus, park och kvarter med
mycket handel och verksamheter. Swedenborgsgatan blir ett viktigt strak for kopplingen till
den nordvastra delen av Backaplan, som planeras att utvecklas i kommande detaljplaner.

I Figur 12 framgar ovan namnda viktiga strak och noder i det framtida trafiksystemet.

Figur 12. Viktiga strdk och noder. Kalla: Planprogram for Backaplan, 2019.

| Figur 13 redovisas principerna for straken inom och i anslutning till planomradet.
Principerna ar baserade pa anvandning och darmed hastighetsreglering.
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Diagonalt genom planomradet for DP2 planeras en gagata, med anslutning till ett torg vid
Hjalmar Brantingsplatsen. Flertalet av 6vriga gator inne i omradet planeras att utforas som
lagfartsgator.

| nordvast kommer en bussgata att 16pa fran Kvilleplatsen mot Swedenborgsplatsen.
Backavagen kommer att utgora kollektivtrafikstrak for buss och sparvag.

Befintlig avfart frAn Lundbyleden vid Brantingsmotet, som ansluter till sédra anden av
Backavagen, kommer att flyttas, i och med att Backaplan DP4 byggs ut. En ny avfart
planeras att skapas l&ngre norrut inom DP4.

Figur 13. Principer for planomradets trafiknat.

Trafikprognoser och trafikanalyser

Prognosticerade biltrafikméngder har tagits fram som gemensamt planeringsunderlag for
planprogram for stadsutveckling inom Lindholmen, Frihamnen och Backaplan, med fokus
péa Backaplan (Trafikanalys for Norra Alvstranden och Backaplan - Uppdaterad
makroanalys Backaplan, WSP Advisory 2022-09-06). Modellerade floden pa natet runt
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Backaplan, enligt grundscenario Hallbarhet 2040, framgar av Figur 14. Analysen har gjorts
utifrén forutsattningen fullt utbyggt Norra Alvstranden.

Figur 14. Flodesbild for fullt utbyggt Norra Alvstranden, enligt Grundscenario Hallbarhet 2040. Siffror anges
som AMVD. Réda siffror avser tung trafik. Kélla: Trafikanalys fér Norra Alvstranden och Backaplan -
Uppdaterad makroanalys Backaplan, WSP Advisory 2022-09-06.

| Figur 15 visas de prognosticerade trafikflddena (AMVD) for gator inom Backaplan DP2,
pa en mer inzoomad Kartbild. Siffrorna ar desamma som i figuren ovan. Bilden visar dven
planerade lagen for in-/utfarter till parkeringsgarage inom DP2.
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Figur 15. Flodesbild for gator inom Backaplan DP2. Baserad pa fullt utbyggt Norra Alvstranden, enligt
Grundscenario Hallbarhet 2040. Siffror anges som AMVD. Kalla flsden: Trafikanalys fér Norra Alvstranden
och Backaplan - Uppdaterad makroanalys Backaplan, WSP Advisory 2022-09-06. Ké&lla bakgrundskarta:
Goteborgs Stad.

Mikrosimuleringar (Rambdoll, 2023), har sedan utférts specifikt for DP2, parallellt med
genomfdrandet av trafik- och utformningsforslaget. Dessa innefattar mer detaljerade studier
kring kapacitet i korsningarna. Analyserna har baserats pa de osékerheter for
framkomligheten som exploateringsforvaltningen I6pande identifierat i arbetet med trafik-
och utformningsforslaget. Resultatet fran rapporten, “Trafikanalys for Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan (DP2)” daterad 2023-03-22, har legat till grund for
justeringar och kompletteringar som gjorts efter hand av trafik- och utformningsforslaget.
Justeringar beskrivs l6pande i samband med att utformningen beskrivs nedan.

Bedomda cykelfloden med fullt utbyggt Backaplan samt enligt trafikstrategins mal har
tagits fram inom ramen for GFS Hjalmar Brantingsstraket och redovisas i Figur 16. En
forutsattning for prognosen ar att det finns en cykelbro éver dalven mellan Frihamnen och
Packhuskajen samt ett strak som leder under Lundbyleden och ansluter till Hjalmar
Brantingsgatan vid Deltavagen.
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Figur 16: Cykelfléden per dygn. Kalla: PM 10 - Fortydligande av trafikfloden vid planeringsinriktning for bil,
cykel samt gang, Sweco 2019.

Trafiksakerhet

Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys — underlag till planprogram
Backaplan (AF, maj 2018) tar upp trafikmiljén som en risk fér barn. Risken foreslas
hanteras genom Kartlaggning av skolvagar, foljt av atgarder som t.ex. sikra évergangar och
korsningar. Atgardsforslag som tas upp ar att arbeta med siktlinjer, t.ex. genom avskurna
horn pa kvarter, samt uppsamlingsplatser for barn i trafikmiljon.

Omvandlingen av planomradet innebér helt nya forutsattningar for kvarter och gatunat.
Nagon analys av befintligheter sdsom olycksstatistik, konfliktpunkter, siktforhallanden med
mera har darfor inte genomforts inom ramen for trafik- och utformningsférslaget. Forslag
pa atgarder for trafiksakerhet redovisas och beskrivs langre fram i rapporten under rubriken
"Trafik- och utformningsforslag”.

Trygghet

Viktigt for omradets trygghet ar upplevd skala i gaturummen som helhet. En stadsmassig
karaktar som forstarker k&nslan av aktivitet och floden av ménniskor &r grundlaggande.
Utformning och reglering med gagata och gangfartsomraden ar ett verktyg for att
astadkomma den typen av gaturum. Ocksa 6verblickbarhet, belysning och variation ar
viktig for att skapa en trygg stadsmiljo.

Programhandlingen, Program for Backaplan (Goteborgs Stad, mars 2019), nd&mner som
trygghetsskapande atgarder bl.a. prioritering av fotgangare och varierat innehall pa platser.
Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys (AF, maj 2018) finns som underlag till
planprogrammet.
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Parallellt med trafikforslaget har ett gestaltningsprogram (Mareld, 2023) tagits fram, se
bilaga 3. Gestaltningsprogrammet lyfter belysning som ett konkret verktyg for att bidra till
den upplevda tryggheten. Belysningsprinciper illustreras i gestaltningsprogrammet.

For att alla trafikanter ska kanna sig trygga ar det ocksa viktigt att arbeta med nagon form
av zoner i fasadnéra lagen, dar oskyddade trafikanter, tryggt och utan stress, kan anpassa
sig till 6vriga trafikanter pa gatan.

Tillganglighet

Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys — underlag till planprogram
Backaplan (AF, maj 2018) pekar pa vikten av att planera skolvéagar samt trafikmiljén
mellan gard och park pé ett satt som ger god orienterbarhet for barn. Atgardsférslag som
tas upp dr att arbeta med siktlinjer samt uppsamlingsplatser for barn i trafikmiljon.

Kvalitetsprogrammet lyfter behovet av multifunktionella 1sningar som kan anvandas pa
flera satt, av olika grupper och under skilda tider pa dygnet och under aret. Genom ett
barnvanligt perspektiv i utformningen av gator, torg och parker skapas tillganglighet for en
storre del av befolkningen. Funktioner och utformning som kan nyttjas av manga, ska
prioriteras fore mer enskilda énskemal. | bade gagator och gangfartsgator ska det finnas
genomtankta strak med god framkomlighet, tillganglighet och trygghet for barn, aldre och
personer med funktionsvariationer. Sadana strak ska fungera aven pa de platser/gator dar
uteserveringar finns.

Storre flexibla ytor som ska kunna anvandas av manga trafikanter, med olika syften och
behov, ger en frihet — men utan kantlinjer blir det ocksa en begransning i mojligheten att
skapa tydliga tillganglighetsstrak. De annars naturliga ledlinjerna, utmed kantsten och i
kanter mellan olika material, uteblir. Att 16sa tillgangligheten fullt ut med ledstrak ar inte
en bra l6sning. Ledstrak ar inte lika enkla att folja for den synsvage och ger dessutom
avbrott i den annars homogena ytan - som inte alltid gynnar 6vriga trafikanters
framkomlighet och det visuella intrycket av platsen. Fasadlinjerna ar viktiga naturliga
ledstrak, vilket innebdr att det aven ur ett tillganglighetsperspektiv ar viktigt att zonen
narmast fasaden ar fri for de oskyddade trafikanterna. Till detta kommer vikten av att noga
valja moéblering och material samt dess exakta placering, redan i ett tidigt skede.

Principer for moblering, som grund for att skapa tillgangliga gangstrak, beskrivs i
gestaltningsprogrammet (Mareld, 2023, bilaga 3). Dér beskrivs dven materialval och
belysningsprinciper, valda med hansyn till tillgangligheten.

Hjalmar Brantingsgatan ar en barriar i anslutning till planomradet. Framtida utformning av
Hjalmar Brantingsstraket studeras i en forstudie inom projekt Frihamnen. Huvudgator i
anslutning till planomradet kan ge upphov till nya barriarer, vilket beh6ver beaktas i trafik-
och utformningsforslaget genom tillgangliga, trygga och sakra passager for oskyddade
trafikanter.

Omradet &r i stort sett plant och topografin utgor inte ett hinder for tillganglighet.

Cykelparkering och mikromobilitet

Cykelparkering for boende, sysselsatta och besokare ska finnas inom fastigheterna, pa
kvartersmark. | detaljplanen finns en éverenskommelse mellan staden och exploattrerna att
halften av cykelparkeringen for besokare till verksamheter kan forlaggas pa allméan plats.
Denna hantering avviker fran principen om att exploateringen ska hantera sina egna
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parkeringsbehov, men har ansetts motiverad i detta fall eftersom cykelparkeringar ocksa
behover finnas pa allman plats och det inte finns nagon befintlig bebyggelse med en
cykelparkeringsskuld som den allménna platsen behdver hantera.

Hur stort behovet av cykelparkering &r, for respektive kvarter inom DP2, har studerats pa
uppdrag av fastighetségarna i Fordjupad mobilitets- och parkeringsutredning (Trivector,
2024). Behovet, uttryckt i form av antal platser for saval vanliga cyklar som lastcyklar,
baseras pa planerad anvandning av kvartersmarken. | trafikforslaget inkluderas forslag pa
placering for cykelparkering for besokare, for att illustrera ytbehov och lamplig spridning
av det antal cykelplatser som bedémts behdvas.

| Backaplan planeras for mobilitetszoner, med syfte att sakerstélla yta for olika typer av
mikromobilitetstjanster. Trafikforslaget redovisar ytor dér placering av olika
mikromobilitetstjanster inte konkurrerar med andra ansprak, och som ligger bra i
forhallande till gang- och cykelstrak genom omradet. Det gdr i nuldget inte att séga vilka
mikromobilitetstjansterna kommer att vara, eftersom det handlar om snabbt féranderliga
behov, vilket exempelvis visat sig de senaste aren sedan elsparkcyklar blivit ett allt
vanligare inslag i stadsmiljon.

Bilparkering och angéring

Bilparkering och leveranser kommer i huvudsak att 16sas i garage pa kvartersmark, men
behov av korttidsparkering och angéring for vissa leveranser behdver 16sas kring samtliga
kvarter.

Utrymningsvagar

Det forutsatts for DP2 att mojlighet till utrymning av byggnader sakerstalls inom
kvartersmark. Detaljplanen kommer att ha en generell planbestammelse om att
brandskyddade trapphus, Tr2-trapphus, ska anvandas dven pa bebyggelse som ar lagre &n
det vaningsantal for vilket krav pa brandsakrade trapphus infaller enligt Boverkets
byggregler. Med bakgrund av ovanstaende hanteras inte uppstallningsplatser for
raddningstjanst i trafik- och utformningsforslaget.

Byggnadstekniska forutsattningar

Bland de understkningar som har gjorts i programskedet finns t.ex. stabilitetsutredning,
sattningsutredning, geoteknik och markmiljo samt klimatanpassning Backaplan. Som
underlag for brokonstruktion har tillgang getts till arbetsmaterial Klimatanpassning
Kvillebacken, men det pagar ett arbete med nya modelleringar.

| samtliga berérda gator inom detaljplanen laggs till storsta del nya ledningar och
trafikforslaget tas fram i samrad med ledningssamordning, Forprojektering av ledningar
(Norconsult), som gors pa uppdrag av exploateringsforvaltningen. 1 ndgra gator behalls
aven vissa befintliga ledningar. |1 Backavégen finns en befintlig kombinerad avloppsledning
(AK-ledning) som avses att behéllas som dagvattenledning. Aven en befintlig
fjarrvarmeledning behalls. Hur utformningen har anpassats efter det, beskrivs narmare i
avsnittet “stallningstaganden och konsekvenser”. Aven vid utformning av kommande
bussgata mot Swedenborgsplatsen tas hénsyn till befintliga ledningar. Befintlig AK-ledning
i Swedenborgsgatan kommer att flyttas i nordvéstra delen dar den korsar kvarter 57 och
sannolikt behallas i sydostra delen. Trafik- och utformningsforslaget &r anpassat efter
forutsattningen att AK-ledningen ska ligga kvar i Swedenborgsgatan langs kulturhuset och
kulturhusparken.
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| Backavagen planeras for sparvéag, utformningen av gatan har samordnats med den
projekterade sparlinjen samt placering av kontaktledningsstolpar, mer om detta i avsnittet
stallningstaganden och konsekvenser”.

| ”Skolgatan” planeras ramper till underjordiskt garage. Garage och ramper kommer att
tillhdra kvartersmark och planeras i forsta hand av fastighetsagarna. Utformning och lage
for ramperna har gjorts i samordning med trafikforslaget.

Dagvattenhantering i blagrongra system (BGG)

Trafikdagvatten i Backaplan planeras att fordrojas och renas genom sa kallade bla-gron-gra
system. Blagrongra system (BGG) ar ett begrepp som syftar pa integrering av funktioner
inom dagvattenhantering (det BIa), vegetation (det Grona) och hardgjorda ytor (det Gra).
BGG-system &r ett samlingsnamn for alla typer av konstruktioner som samutnyttjar volym
for dagvattenhantering, vaxtbaddar och hardgjorda ytor. Planeringsinriktningen &r att
anldgga BGG-system i de flesta gator i Backaplan DP2 och det intilliggande DP3.
Systemens utbredning planeras principiellt 1angs gatornas tradrader.

BGG-systemen kommer delvis att besta av regnbadd, vegetationsyta och 6ppet
forstarkningslager. I projekteringsfasen kommer val av 16sningar att géras utifran vad som
ar mojligt att genomfora pa respektive plats.

En regnbadd &r en vegetationsyta som ar nedséankt for att skapa en fordrgjningszon for
dagvatten samtidigt som véaxtbéddden genom sin uppbyggnad renar vattnet allteftersom det
infiltreras. Vattnet leds i forsta hand ytligt och via ett inlopp till regnbadden. En annan
vegetationsyta som anvands i BGG-system ar vegetationsyta pa oppet forstarkningslager,
dar dagvattnet inte leds ovanifran genom vaxtbadden, utan via brunnar och alltsa nar
vegetationen via det 6éppna forstarkningslagret.

Figur 17 illustrerar en princip for BGG-system, med ett sammanhéngande 6ppet
forstarkningslager under gatans flexzon/maébleringszon. Pa ytan finns flera méjligheter till
utformning — trad, hardgjord yta, regnbédd eller vegetationsyta.

Figur 17. Exempel pa princip fér BGG-system i gatans mobleringszon. Bildkalla: Levande stadsrum — en
handbok i Blagrongra system ver. 3.1 (Edge, 2022).
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For att minska mangden fororeningar som foljer med dagvattnet till vattendragen behdver
det renas. Krav finns pa att detaljplanernas genomforande ska bidra till forbattrad eller
ofdrandrad vattenkvalitet i recipienten, i enlighet med miljokvalitetsnormer (MKN). Stérsta
delen av dagvattnet fran Backaplan kommer att ledas till Kvillebacken och en mindre andel
till Goéta alv. Vattendragen klassas som kénslig respektive mindre kénslig och darfor
behover malvarden i Goteborgs Stads reningskrav for dagvatten uppnas. For att uppna
reningskraven for dagvatten fran allman plats GATA behdver 7,5 % av hardgjord yta inom
respektive gata avsattas for rening enligt dagvatten- och skyfallsutredning. Utredningen
galler dock for samtliga hardgjorda ytor och har inte tagit hansyn till om ytan &r trafikerad
med motordrivna fordon eller endast med gang och cykel, for det senare blir reningskravet
lagre. Gatorna inom planomradet kommer att ha olika trafikmangder, vilket ocksa paverkar
reningskraven. 7,5 % blir ett riktvéarde och reellt behov utreds i projektering. Att dagvattnet
ska kunna rinna ytligt till ytor dar rening ska ske ar inte fardigutrett och i vilken omfattning
det &r mojligt studeras i projektering.

Det finns krav pa att dagvattenavledning ska kunna ske fran planomradet utan att orsaka
dversvamning. For att inte paverka vattenlevande organismer negativt behover flodestoppar
utjamnas innan dagvattnet nar Kvillebacken. Flodesutjamning och magasinering kan
astadkommas i BGG-lésningarnas 6ppna forstarkningslager.

Arkeologi

I anslutning till befintlig cirkulation mellan Swedenborgsgatan och Backavégen finns ett
fornminne i form av en végvisarsten, se Figur 18. Hos RiksantikvarieAmbetet &r stenen
registrerad som Ovrig kulturhistorisk lamning, L1960:1936 Vagmérke. Stenen och hur
betydelsen av vdgen mot Backa sett ut genom historien, beskrivs i Kulturplan Backaplan
(Goteborgs kulturforvaltning, 2020). Vidare anger Kulturplan Backaplan att vagstenen
utgér en vardefull koppling till Backaplans tidigare historia och det ar darfor viktigt att den
synliggors och knyter an till den nya planerade strukturen”.

Figur 18. Vagvisarsten vid Swedenborgsgatan, nara korsningen med Backavagen. Foto: Olof Lundstedt.
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Naturvarden

En naturvardesinventering (NVI) har gjorts i programskedet (Naturvardesinventering i
Backaplan, Géteborgs kommun 2018, Caluna AB). Sedan NVI utférdes har del av tradrad i
Swedenborgsgatan vuxit sig sa stor att den omfattas av biotopskydd. I Figur 19 redovisas
en oversikt 6ver de trad inom planomradet for DP2, som identifierats som biotopskyddade

eller med visst naturvéarde.

Figur 19: Oversikt 6ver trad med biotopskydd eller visst naturvarde, inom DP2. Underlag Calluna AB 2018
och Goteborgs Stad.
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Trafik- och utformningsforslag

Trafik- och utformningsforslaget baseras ursprungligen pa planprogrammets principer for
trafiknat och sektioner, samt pa Kvalitetsprogrammets indelning av gatutyper. En 6versikt
oOver hela trafik- och utformningsforslaget visas i Figur 20. Ritningar med trafik- och
utformningsforslaget bifogas ocksa, se bilaga 1. Planritningar redovisas i skala 1:400.
Sektioner redovisas i skala 1:100.

Utformning av gatorna inom planomradet redovisas for respektive gatutyp, i separata
avsnitt langre fram i dokumentet.

Figur 20. Trafikforslag Backaplan DP2, 6versikt.

Huvudgator (réda gator) inom planomradet for DP2 ar Backavagen, Deltavagen samt en ny
gata redovisad som ”Skolgatan” (arbetsnamn). Ovriga gator ar lagfartsgator (gula och
gréna gator), gagator (lila gator) eller torg. Bussgatan i nordvast kopplar till
Swedenborgsplatsen. Ett gront promenadstrak 16per genom omradet och kopplar samman
parkerna. | sdder angransar planomradet till Hjalmar Brantingsgatan och Hjalmar
Brantingsplatsen.

Huvudgator inklusive bussgatan har dimensionerats fér boggibuss (typfordon Bb).
Gangfartsgator och gagator behover vid framtida projektering av moblering dimensioneras
for typfordon Lbn, dven om lag framkomlighet ar acceptabelt med hanvisning till omradets
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karaktar och forvantat laga trafikering. Avsteg fran matt angivna i Teknisk handbok
redovisas i avstegslista, se bilaga 5.

Trafiksystem och trafikdata
Det framtida trafiksystemet och bedémda trafikméngder for biltrafik och cykel har
redovisats under planeringsforutséttningar.

| Figur 21 visas forslag pa trafikering och korriktningar pa gatorna i hela planomradet for
DP2. Har framgar ocksa pa vilka strackor/platser det finns begrénsningar for vissa fordon.
Hur kollektivtrafiken ska trafikera omradet illustreras i Figur 22. | trafikanalysen,
genomford av Ramboll 2023-03-22, observerades kobildning pa Fargfabriksgatan och
langs ”Skolgatan” (dar kderna stundtals strécker sig ner i parkeringshuset) — vilket innebar
att det togs ett beslut om att forbjuda vanstersvang mot Fargfabriksgatan soderifran. Det
innebar att endast genomgaende busstrafik fran Deltavagen mot bussgatan utnyttjar det
vanstra korfaltet pa Deltavagen fran soder. Detta minskar antalet konflikterande rorelser i
korsningen och ger enligt analysen en mer effektiv signalvéxling.

Figur 21. Trafikeringskarta Backaplan DP2.

Busshallplatser for citybuss ska anlaggas pa den nya bussgatan, nordvast om Kvilleplatsen,
se Figur 22. P4 Deltavéagen, nordést om Kvilleplatsen, anlaggs busshallplats for
omradesbuss. Pa sa satt blir Kvilleplatsen en knutpunkt for busstrafiken, dar byte mellan
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citybuss och omradeshuss kommer att ske. Langs Backavagen trafikerar sparvagn och buss,
i mitten av gatan anldggs en 8 meter bred kollektivtrafikremsa.

Figur 22. Oversikt trafikering kollektivtrafik, Backaplan DP2.

Gaturum och stadskaraktar

Under planarbetets gang har kvalitetsprogram och gestaltningsprogram tagits fram,
parallellt med arbete med trafik- och utformningsforslag. | trafik- och utformningsforslaget
har delar av gestaltnings- och kvalitetsprogrammet inarbetats och vidareutvecklats. Trafik-
och utformningsforslaget ska vara underlag for kommande projektering.

Gestaltningsprogrammet (Mareld, 2023, bilaga 3) beskriver karaktdr och principutformning
av framst lokalgatorna mer ingaende, trafikforslaget behover darfor lasas med
gestaltningsprogrammet som stod.

Utformningen har &ven anpassats i tatt samarbete med ledningssamordning, Backaplan -
Forprojektering av ledningar (Norconsult), som pagatt som en parallell utredning till trafik-
och utformningsforslag och gestaltningsprogram, inom planarbetet. For att hitta utrymme
till alla trafikala funktioner och ledningsslag, moblering samt trad inklusive véxtbaddar och
system for dagvattenhantering, har utformningen justerats iterativt med utgangspunkt i de
olika gatornas sektioner. BGG-systemet for dagvattenhantering beskrivs i avsnittet
"Dagvattenhantering i blagrongra system (BGG)”, langre fram i dokumentet.
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Stort arbete har lagts ned pa att skapa utrymme for tradplantering, nagra specifika exempel
pa anpassningar som gjorts for att fa plats med trad, beskrivs i avsnittet ”stallningstaganden
och konsekvenser”.

Samordnade sektioner och ledningsplaner, dar trafikutformningen redovisas tillsammans
med ledningar, har tagits fram inom utredningen Backaplan - Forprojektering av ledningar
(Norconsult).

Nedan beskrivs trafikforslag for omradets olika gator, utifran deras karaktar enligt
kvalitets- och gestaltningsprogrammen.

Roda gator
| Figur 23 fetmarkeras roda gator som &r beldgna inom DP2.

Figur 23. Rdda gator. Fetmarkerad réd visar gaturum inom DP2.

De roda gatorna, huvudgatorna, har separerade cykelbanor. Langs Hjalmar Brantingsgatan,
Deltavagen och bussgatan I6per ett dubbelriktat pendelcykelstrak. Langs "Skolgatan™ l6per
en dubbelriktad cykelbana. Backavagen ansluter i norr till trafikforslag fran DP1 och far
motsvarande sektion med enkelriktade cykelbanor pa bada sidor samt mittforlagda korfalt
for buss/sparvéag. Sodra delen av Backavagen, mellan cirkulation vid ”Skolgatan™ och det
nya torget vid Hjalmar Brantingsgatan, utformas som cykelfartsgata.

Nedan féljer utsnitt fran respektive gata/del med en narmare beskrivning av trafik- och
utformningsférslaget. Bakomliggande faktorer som har resulterat i den foreslagna
utformningen redovisas. Mer detaljerade beskrivningar av utredda alternativ,
stéliningstaganden och konsekvenser av trafikférslaget redovisas i separat avsnitt langre
fram i dokumentet.
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Backavéagen

En oversikt dver trafikforslag for Backavégen inom DP2 visas i Figur 24. | sédra dnden,
vid Hjalmar Brantingsplatsen, angransar planomradet for DP4 och i norra é&nden angransar
planomradet for DP1. Langs hela Backavagen anlaggs mittforlagda kollektivtrafikkorfalt
for buss och sparvéag, med en total bredd om 8 meter. I korsningen med Skolgatan” bildas
en cirkulationsplats. Norr om cirkulationsplatsen i korsningen med ”Skolgatan” I6per
enkelriktade cykelbanor samt gangbanor pa bada sidor av gatan. Pa vardera sidan av
kollektivtrafikkdrféltet gors ett korfalt for vrig trafik i respektive riktning.

Figur 24. Oversikt 6ver trafikforslag for Backavagen inom DP2,
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Mellan cykelbana och kdrbana finns en mébleringszon dar det &ven finns yta for
angoringsfickor. Pa gatans vastra sida innehaller denna remsa trad. Pa gatans dstra sida
placeras traden langs Backavagens mittstracka, mellan gang- och cykelbana, se Figur 25.
Anledningen till det &r att traden har behover ha ett tillrackligt avstand till den befintliga
AK-ledning som finns i gatan. Mer bakgrund om hur trédd, AK-ledningen med flera faktorer
har paverkat Backavagens utformning och sektion, beskrivs i avsnittet "stallningstaganden
och konsekvenser”. | det kommande arbetet ar det ocksa viktigt att beakta problematiken
med leveranser till kvarter 55, mer om det under avsnittet "gula gator”.

Figur 25. Cirkulationsplats Backavagen/”Skolgatan™. P4 strackan norr om cirkulationsplatsen placeras den
ostra tradraden i en egen remsa mellan gangbana och cykelbana, i stallet for i moblerings- /angoringsremsa,
for att halla erforderligt avstand till befintlig AK-ledning.

| trafikforslaget mojliggors angdring langs Backavéagen utanfor kvarteren norr om
cirkulationsplatsen i DP2. Undantaget ar kvarter 48 (belédget inom DP3), se Figur 26,
eftersom plantering av trad har prioriterats hogt. Pa denna stracka ar det svart att samtidigt
fa plats med trad, kontaktledningsstolpar och angoring. Behov av angoring via Backavagen
till kvarter 48 behover ses dver i projekteringen.
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P& dstra sidan av gatan kan trad planteras i remsa mellan cykelbana och korbana, eftersom
AK-ledningen i denna del viker av mot gatans mitt.

I norra anden ansluter Backavégen till trafikforslaget for DP1 med samma sektion. | DP1
kommer anslutande cykelbanor att vara dubbelriktade i ett forsta skede, men regleras om
som enkelriktade nédr DP2 och DP3 byggs ut.

Figur 26. Trafikforslag for norra anden av den del av Backavagen som ar beldgen inom DP2. Linjer fran
trafikforslag DP1 visas i blatt. Rod linje markerar planomradesgrans for DP2.

Sdder om cirkulationsplatsen utformas Backavagen som cykelfartsgata, med separata
gangbanor. Anledningen till valet att utforma strackan som cykelfartsgata ar att
Backavégen leder till Hjalmar Brantingsplatsen i soder och biltrafikfléden véntas bli
mycket laga. Saledes har bedémningen gjorts att det inte & nodvandigt att ha egna korfalt
for bil, utan att i stallet ta tillvara mgjligheten att tillskapa storre utrymme for fotgangare
langs fasaderna.

Overgéngen mellan cykelbanor och cykelfartsgata foreslas goras genom att del av gatan
soder om cirkulationsplatsen utformas med ett gemensamt golv, dar cykelbanan leder in
mot mitten av cykelfartsgatan, se Figur 27. For bilister blir det tydligt att en annan typ av
gata tar vid, tack vare avvikande beldggning. Behovet av cykeldverfart dver
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kollektivtrafikfaltet bedoms Iagt har, och darfor foreslas endast gangpassage soder om
cirkulationen. Utformningen hér behover studeras vidare i projekteringen. Framfor allt
fotgangarnas framkomlighet och tillgadnglighetsaspekter ska varnas och behdver studeras
vidare.

Figur 27. Overgang till cykelfartsgata Backavagen

I sydlig riktning tillats endast behorig trafik, dvs. framst transporter och angéringstrafik till
intilliggande kvarter 59. Utfart for denna trafik ordnas i anslutning till torget vid Hjalmar
Brantingsplatsen och vidare ut mot Deltavéagen via lagfartsgator inom omradet, se Figur 28.
Aven leveranser med Lbn till kulturhuset, kvarter 70, behover trafikera strackan, for att nd
gul gata soder om kvarter 70. Pa Backavagen séder om cirkulationsplatsen finns inga
angoringsfickor. Kvarter 59, vaster om gatan, har angoring forst och framst i garaget.
Angoring till kvarter kan dven ske pa torget vid Hjalmar Brantingsplatsen, som
detaljutformas i ett separat arbete.

Aven i nordlig riktning pa Backavégens sydligaste del véntas trafikeringen med bil vara
lag. Den befintliga avfart fran Lundbyleden vid Brantingsmotet, som ansluter till sodra
anden av Backavagen, kommer att flyttas, i och med att DP4 byggs ut. Det planeras att
skapas en ny avfart langre norrut inom DP4, norr om kvarter 60, med anslutning till
cirkulationsplatsen inom DP2. Detta innebér att biltrafik pa ostra sidan av Backavagens
sydligaste del endast kommer att utgoras av trafik fran kvarter 60 inom DP4. Eventuellt
behov av angéringsfickor behdver utredas i fortsatt planering av DP4. Fler detaljer om
detta och andra 6vervéganden géllande utformningen av Backavégen finns beskrivet i
avsnittet ”stéllningstaganden och konsekvenser”.

Ett trafik- och utformningsforslag fér Backavagens sddra del redovisas inom arbetet med
DP2, men kommer att behdva ses 6ver nér arbetet med DP4 har kommit langre.
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Utformningen pa Backavégens Ostra sida, soder om cirkulationsplatsen, kan komma att
justeras i det fortsatta arbetet med DP4.

Figur 28. Soder om cirkulationsplatsen p& Backavagen tillats endast behorig trafik kdra soderut — och komma
ut till Deltavagen, genom att passera i den norra delen av torgytan vid Hjalmar Brantingsplatsen in pa
lagfartsgatan soder om kvarter 70, enligt rod pil.
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De till Backavagen anslutande lagfartsgatorna ges majlighet till hdgersvang in och
hogersvang ut, se Figur 29 och Figur 30. Mgjlighet till rundkdrning i cirkulationsplatserna
finns norr och séder om anslutningarna.

Figur 29. K6rspar Lbn pa Backavagen, in till kvarter i DP1 norr om kvarter 56, samt in och ut gul gata mellan
kvarter 50 och 55.
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Figur 30. Kérspar med Lbn pa Backavégen, norra delen. In och ut till gata inom DP3, mellan kvarter 50 och
48, samt in och ut till kvarter inom DP1, syddst om cirkulationsplats i DP1.
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Backavagen ar framkomlig for boggibuss (Bb). Ett undantag finns, i cirkulationsplatsen vid
svang fran soder till dster, Figur 31. Har sveper bussen dver gangyta pa mittrefug. Denna
relation vantas dock inte trafikeras av boggibuss, den enda trafik som kommer att kéra
norrut pa Backavéagens sodra del ar den som kommer fran kvarter 60.

Figur 31. Korspar for boggibuss i cirkulationsplats Backavéagen — ’Skolgatan™. Vid hogersvang fran soder till
dster sveper bussen Gver mittrefug/gangyta.

Hjalmar Brantingsgatan — korsning Deltavagen

Deltavégen ansluter i soder till Hjalmar Brantingsgatan. I anslutningen till Hjalmar
Brantingsgatan ska héger in/hoger ut tillatas for biltrafik till/fran Deltavagen. Busstrafiken
ska dock tillatas svanga aven vanster in och ut i korsningen. Det senare innebar att den nu
vajningsreglerade anslutningen av Kvillebdcksvagen behdver signalregleras tillsammans
med befintlig signalreglerad korsning, som idag styr biltrafiken fran oster pa Hjalmar
Brantingsgatan tvars den genomgaende buss- och sparvagnstrafiken in mot
Kvillebacksvagen. Anpassning gors ocksa till den pendelcykelbana som just nu byggs ut
vaster om planomradet, inom projektet “Pendlingscykelbana Backaplan-Brackemotet”.

Trafikforslaget och trafikanalysen utgar fran ett varsta scenario vad galler etappvis
utbyggnad - det vill siga att bussgatan mot Swedenborgsplatsen och bron 6ver
Kvillebacken byggs ut i ett forsta skede, fore det att Hjalmarstrakets ombyggnad star
fardig. | en detaljerad trafikanalys (mikrosimulering) har kapaciteten i korsningen Hjalmar
Brantingsgatan-Deltavagen provats (Trafikanalys for Detaljplan for centrumbebyggelse
inom Backaplan (DP2), Ramboll 2023-03-22). Det finns i trafikforslagets utformning en
problematik med framkomligheten pa det genomgaende straket langs Hjalmar
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Brantingsgatan, som ar en konsekvens av att sparvagnssparet behover korsas av all
genomgaende trafik. Detta kommer kunna atgardas i en senare etapp av utbyggnaden kring
Backaplan, dar hela Hjalmar Brantingsgatan byggs om och dagens trafikseparering mellan
bil och kollektivtrafik byggs bort. For att sékra busstrafikens framkomlighet i korsningen
innan dess, gors ett av de 6stergaende korfalten om till busskorfalt i trafikforslaget for DP2,
sa att tva busskorfalt 16per parallellt med varandra. Det véanstra for busstrafik mot
Deltavégen och det hdgra for busstrafik mot Hjalmar Brantingsplatsen.

For trafiken norrifran pa Deltavagen har tva utformningar provats i trafikanalysen — dels
med totalt tre korfalt, tva hogersvangfalt (ett for bil och ett for buss) och ett
vanstersvangande busskorfalt, dels med tva korfélt (som trafikforslaget visar). Det senare
alternativet innebar att det hogersvangande korfaltet tillater bade bil- och busstrafik. Det
ger nagot samre men, enligt trafikanalysens slutsats, fortsatt acceptabel framkomlighet. For
att prioritera park- framfor trafikyta har detta alternativ valts som huvudalternativ i
trafikforslaget. Dock har det vénstersvangande korfaltet (for buss) forlangts ytterligare
jamfort med analysen, vilket ger hogre kapacitet &ven for hdgersvangande korfélt och
darmed minskar risken for busstrafiken att fastna i blandtrafik. Risk for problematik bor
kunna l6sas nar Hjalmar Brantingsgatan byggs om, men for att ha mojlighet att sakerstélla
bussens framkomlighet, pa bade kort och lang sikt, har plankartan fér DP2 utrymme for ett
extra korfalt i Deltavagen langst i soder. Trafikforslaget omfattar dock tva korfalt, eftersom
férhoppningen 4r att det tredje aldrig ska behéva byggas ut och i stéllet kan anldggas som
park, se Figur 32.

Figur 32. Deltavégen (sédra delen) — Hjalmar Brantingsgatan. Rosa linje vaster om Deltavégen visar
detaljplanens grans mellan GATA och PARK.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och
utformningsférslag Backaplan DP2

38 (102)



Hjalmar Brantingsgatans busskorfélt vasterut fran kollektivtrafikknutpunkten kompletteras
med ett hogersvangfalt, som mojliggor att rod signal kan ges for gadende och cyklister nar
hogersvangande buss korsar gang- och cykelpassagen. Utan den mojligheten blir
framkomligheten for hogersvangande bussar, enligt trafikanalysen, 1ag och det blir svart for
bussforare att upptacka parallell cykeltrafik, med lag trafiksakerhet som foljd.

For pendelcykelbanan som I6per langs norra sidan av Hjalmar Brantingsgatan ar foreslaget
en bredd pa 3,6 meter, vilket ar minimum cykelbanebredd for pendelcykelbanor med 500-
1000 cyklister/maxtimme enligt Teknisk handbok. | anslutning till korsningen med
Deltavagen, som innebéar korsning mellan tva pendelcykelstrak, breddas cykelbanan upp till
4,8 meter. Denna breddning mojliggér magasin i vastergaende riktning, for viss kobildning
for cyklister som véntar pa gront 6ver korsningen med Deltavagens korbanor. Samtidigt
finns utrymme for cyklister som ska fortsétta norrut, att tillatas passera och svanga hoger
till pendelstraket langs Deltavagen. Pendelcykelbanan avskiljs mot busskorfalten med en
tradrad och innanfor cykelbanan foreslas en gangbana/vistelsezon narmast fasaden, med en
varierande bredd pa 3,8-5,0 meter. | oster ansluter cykelbanan till pendelcykelbana inom
DP4. | vaster ansluter cykelbanan till den pendelcykelbana som under vintern 2024/2025
byggs ut inom projektet "Pendlingscykelbana Backaplan-Brackemotet”.

Olika alternativ for utformningen av Hjalmar Brantingsgatan i anslutning till DP2 har
utretts, bl.a. har ett minimialternativ utretts. Det har konstaterats att befintliga trad soder
om kvarter 63 och 64 inte gar att behélla. Delar av gatan maste goras om i senare skede,
pga. ledningarna. Avvagningar kring utformningen av Hjalmar Brantingsgatan har gjorts i
samrad med DP4. Trafikforslaget ar baserat pa att de tva befintliga busshallplatslagena A4
och A5 pa Hjalmar Brantingsgatan tas bort. Tradrad, full bredd for pendelcykelstrak och
gang-/vistelseytor langs fasad pa kvarter 64 har prioriterats. Utformningen av Hjalmar
Brantingsgatan utreds vidare inom Forstudie Hjalmar Brantingsgatan Backaplan-
Frihamnen inom uppdatering av program for Frihamnen och del av Ringon.

Angoring med motorfordonstrafik till de sédra fasaderna langs Hjalmar Brantingsgatan ar
inte l6st i trafikforslaget, da det inte finns nagot utrymme for kérbanor mellan gang- och
cykelbanan och busskorfélten Iangs Hjalmar Brantingsgatan. Angoring, leveranser och
tillgénglig parkering forutsatts i stallet 1osas invandigt i byggnadernas garage. Detta ar dven
inriktningen for utformningen av Hjalmar Brantingsgatan i ovan namnda forstudie, da
kollektivtrafikens behov prioriteras pa platsen. Det ar viktigt att dessa fragestallningar
bevakas i det fortsatta arbetet. | Figur 33 visas korspar for samtliga bussrelationer i
korsningen Hjalmar Brantingsgatan-Deltavégen.
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Figur 33. Detalj korspar med boggibuss, Bb, i korsningen Deltavagen — Hjalmar Brantingsgatan.

Deltavagen — sodra delen

Deltavéagen far ett korfalt i varje riktning, samt vanstersvangfalt for buss i korsningen med
Hjalmar Brantingsgatan och till bussgatan i korsningen vid Kvilleplatsen. VVagen &r
overgripande en del av citybusstraken mot Tuve respektive Lansmansgarden. Det innebar
att den, enligt Malbild Koll 2035, ska ha egna korfalt for buss. Pa aktuell del av Deltavagen
finns det inte mojlighet att ordna separata korfalt pa hela strackan, da utrymmet &r
begransat och anspraken konkurrerar bland annat med in- och utfarter till kvarteren.
Citybussen far eget korfalt i en riktning pa cirka tva tredjedelar av Deltavagen mellan
Hjalmar Brantingsgatan och Kvilleplatsen.

Kapacitetsmassigt finns inte behov av egna korfalt, framkomligheten styrs av
korsningspunkterna. Korsningarna ligger relativt tétt pa strackan, vilket gor att det i
trafikanalys fér DP2 (Ramboll, 2023-03-22) konstateras att utrymmet for koer &r mycket
begransat om inte foregaende korsning ska paverkas. Vid infarten till korsningarna i séder
(mot Hjalmar Brantingsgatan) och i norr (vid Kvilleplatsen), dér risken for kébildning ar
som storst, har separata busskorfélt prioriterats. Utdver det har rak linjeféring forbi
refugerna varit en forutsattning och prioritering, for att ge busstrafiken hog komfort pa
stréckan, se Figur 34.

Refugerna langs gatan har en viktig funktion, bade ur ett framkomlighets- och
trafiksakerhetsperspektiv, for gang- och cykeltrafikanterna i omradet. I héjd med kvarter 62
finns en remsa i mitten av gatans sektion, pa strackan mellan refugerna for gangpassager.
Nyttjande och utformning av denna yta behdver studeras vidare i projekteringen.

Pendelcykelbanan langs Deltavéagens ar 3,6 meter bred, vilket motsvarar bredd for
dubbelriktat strak for upp till 1000 cyklister/maxtimme. Bredden har valts med hansyn till
innerstadsmiljon. Den valda placeringen pa gatans 6stra sida grundas dels i en efterstravad
stadsmaéssighet dar cykelbanan tydligt kopplas till kvarterens bostéder/verksamheter, dels i
en effektivisering av stadsrummet som vérnar Kvilleparkens utbredning. Att férlagga
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cykelbana pa den vastra sidan av gatan skulle innebéra ett behov av intilliggande gangbana,
for att undvika gaende i cykelbanan. Placeringen pa ostra sidan ger ett storre avstand
mellan tradrad och fasad, an om dar enbart skulle funnits en gangbana, vilket méjliggor
storre trad. Det valda laget langs Deltavagens Gstra sida innebar att cyklister pa
pendelcykelstraket langs strackan mellan Hjalmar Brantingsplatsen och
Swedenborgsplatsen behdver passera en trafiksignal mindre, jamfért med om cykelbanan
placerats langs gatans vastra sida. Det Ostra laget innebar dock nagra fler konfliktpunkter
for cyklisterna, vid korsningarna med gula gator. Placeringen pa ostra sidan bedoms anda
vara den totalt sett mest fordelaktiga.

En 3,4 meter bred gangbana finns utmed cykelbanan, langs Gstra sidan av Deltavagen. |
parken kommer finnas genomgaende gangstrak i nord-sydlig riktning.

Visst intrang behover goras i parken, for placering av belysningsstolpar, om Deltavagen
ska belysas fran bada sidor i enlighet med gestaltningsprogrammets princip for réda gator
(Mareld 2023, bilaga 3).
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Figur 34. Deltavagen, mittdelen.

Mellan cykelbanan och kérbanan pa dstra sidan anlaggs en 3,5 meter bred skiljeremsa som
kan nyttjas for trad och angoring/parkering. Langs den sddra delen av Deltavagen skapas
tradrad pa ostra sidan, pa vastra sidan utgor parken det grona. Deltavagens sodra del skevas
enkelsidigt mot gatans 6stra sida dar BGG-ldsning anldggs i anslutning till tradraden.
Dagvatten far inte ledas in i parken.
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Gangbanan/skiljeremsan gérs genomgaende och upphdjd med lag kantsten gentemot
anslutande lagfartsgator, till och fran omradet (galler vid samtliga anslutningar av
gangfartsgator).

| anslutningen av de bada gangfartgatorna mot Deltavagen foreslas att det anlaggs passager
for oskyddade trafikanter. | forslaget prioriteras den sodra passagen, vilken kopplar
promenadstraket pa gangfartsgatan dster om Deltavagen till Kvilleparken pa Deltavagens
vastra sida. Vidare vasterut i parken finns en gangbro 6ver Kvillebacken. | forslaget
foreslas passagen goras upphdojd och regleras som dvergangsstélle. | det fortsatta arbetet
bor det dock utredas huruvida det finns majlighet att forhdja aven den norra passagen. Vid
placeringen av passagerna har det efterstravats att lagga dem sa langt sdderut som mojligt,
for att sakerstélla god koppling mot gangfartsgatorna. Det har fatt till foljd att lastbil,
typfordon Lbn, foreslas endast tillatas gora vanstersvang ut mot Deltavagen i de tva
korsningarna med gangfartsgator, se Figur 35 och Figur 36.

Figur 35. Korspar med Lbn pé& Deltavagen till och fran gangfartsgata mellan kvarter 62 och 63. Higersvéng ut
fran lokalgatan tilléts inte for Los och Lbn, pga. trafiksakerhetsrisk vid gangpassage dver Deltavéagen.
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Figur 36. Korspar med Lbn pé Deltavagen till och fran gangfartsgata mellan kvarter 62 och 63. Hogersvang ut
fran lokalgatan tillats inte for Los och Lbn, pga. trafiksakerhetsrisk vid gangpassage dver Deltavéagen.
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Kvilleplatsen — korsning Deltavagen, bussgatan och Fargfabriksgatan

Figur 37. Korsningen Deltavigen-Fargfabriksgatan-Bussgatan. Skrafferad yta omfattas av GFS Kvilleplatsen.

Korsningen dar Deltavdgen, Fargfabriksgatan och bussgatan mots kallas for Kvilleplatsen.
En genomforandestudie (GFS) pagar for Kvilleplatsen, for att utreda utformningen
noggrannare, bland annat med avseende pa huruvida det fungerar att behalla befintlig bro i
kombination med en ny bro for bussgatan. Ett trafik- och utformningsféorslag har tagits
fram inom arbetet for DP2, vilket bygger pa att befintlig bro rivs och ersatts av en ny,
storre bro som rymmer bade Fargfabriksgatan och ny bussgata. Utgangspunkten for
genomforandestudien ar att anpassa DP2:s trafikforslag till en 16sning med tva separata
broar.

For Kvilleplatsen finns ett gestaltningsforslag for métet mellan gatorna, Kvilleparken och

bro 6ver Kvillebdacken (Mareld, 2023). Delar av gestaltningsférslaget syns i trafikforslaget.

Platsen har utvecklats vidare i fordjupad forslagshandling park.

| trafikforslag for DP2 gar bussgatan 6ver en ny bro mot Deltavagen och ansluter i en
signalreglerad korsning med prioritering for busstrafik. Bussgatan &r forberedd for en 25
meter lang hallplats for stombuss och lokalbuss (fyra hallplatslagen), strax norr om
planomradet. Olika utformning av och lage for hallplatsen i forhallande till den
signalreglerade korsningen har prévats i arbetet med DP2, dven kopplat till trafikanalyser
som genomforts. De utredningar som gjorts har landat i ett forslag som baseras pa en
I6sning likt hur busshallplats Lindholmen &r utformad. Utformningen innebér att buss som
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ska angora det framre hallplatslaget (stombuss) ges maéjlighet att passera forbi buss som
star pa det bakre hallplatslaget (lokalbuss), se Figur 38. Fortsatt utformning av bussgatan
och dess hallplatser hanteras senare i detaljplan for bussgata, skola, forskola och bostader
vaster om Kvillebacken, Stadsutvecklingsidé godkénd i SBN juni 2024.

Figur 38. Forslag pa utformning av busshallplats pa bussgatan nordvast om Kvilleplatsen.

Av utrymmesskal ar det bara mojligt att ha cykelforbindelse pa dstra sidan av bussgatan.
Det innebér att det blir 1dg framkomlighet for cyklisterna som ska ansluta mellan bussgatan
och Fargfabriksgatan i bada riktningar.

Léangs Fargfabriksgatan foreslas en 2,5 meter bred gangbana och en 2,4 meter bred
cykelbana som ansluts till befintlig gang- och cykelbana langre vasterut pa
Fargfabriksgatan.

Vénstersvang for biltrafik fran Deltavagen mot Fargfabriksgatan har tidigare funnits med i
trafikforslaget, men togs bort eftersom det i trafikanalysen (Ramboll 2023-03-22)
observerades kobildning pa Fargfabriksgatan och langs "Skolgatan”. Att vanstersvangen
slopades ger farre konflikter i korsningen och innebér att endast genomgaende busstrafik
fran Deltavagen mot bussgatan utnyttjar det véanstra korfaltet pa Deltavagen fran soder.
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Ett alternativ for framtiden som har diskuterats ar att enkelrikta Fargfabriksgatan dsterut i
riktning mot Backaplan. Det ser ut att fungera systemmassigt i stadens analyser nu, men &r
inte utrett vidare i trafikforslaget eftersom manga parallella processer pagar (GFS
Kvilleplatsen, Hjalmarstraket, Lundbyleden).

I Figur 39 visas korspar for korsningen pa Kvilleplatsen. Utformningen ar anpassad for
typfordon boggibuss.

Figur 39. Korspar med boggibuss pa Fabriksgatan/Deltavagen.

Anslutningen av bussgatan till cirkulationsplatsen vid Swedenborgsplatsen ligger utanfor
planomradet for DP2, men en skiss 6ver anslutningen har tidigt i utredningen tagits fram
for att visa att det &r mojligt, se Figur 40. Sedan skissen gjordes har bussgatan justerats
nagot och pendelcykelstraket 16per langs gatans norddstra sida. Enligt planerat trafiknét for
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kollektivtrafik ar det inte aktuellt med busstrafik soderifran pa Gustaf Dalénsgatan och in
mot bussgatan. Anslutningen har darfor inte anpassats for att mojliggdra den svéangrorelsen.

Figur 40: Anslutning av bussgatan till Swedenborgsplatsen. Bilden &r en skiss gjord i ett tidigt skede av
utredningen, bussgatan har sedan dess justerats och pendelcykelbana ska I6pa langs norddstra sidan.

Deltavéagen - nordostra delen

Enligt kapacitetsanalys for DP2 (Rambdll, 2023-03-22) kravs dubbla korfalt i bada
riktningar pa Deltavagen, mellan ”Skolgatan” och den signalreglerade korsningen vid
Kvilleplatsen. Utrymmesbehovet for gatan innebar att gangbanan pa nordvastra sidan
behdver integreras i den yta som i gestaltningsforslag for Kvilleplatsen och
omkringliggande park (Mareld, 2023) redovisades som platshildning.

18 meter langa hallplatslagen for lokal busstrafik anlaggs i bada riktningar, se Figur 41.
Ingen stombusstrafik planeras pa denna del av Deltavagen.

For leveranser till kvarter 57 finns en problematik som behdver beaktas i det fortsatta
arbetet. Avstand mellan busshallplats i norrgaende riktning och garageinfart till kvarter 57
ar endast 10 meter. Samordning for leveranser behéver goras, sa att lastbil som véntar pa
att kora in till garage inte riskerar att hindra bakomvarande trafik. Leveranser bor dven
styras sa att de inte gors under rusningstid.
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Figur 41. Deltavagen nordost om Kuvilleplatsen.

Enligt kapacitetsanalys bedoms det acceptabelt med kérbanehallplatser i de hogra korfalten
i respektive riktning, vilket avsevart minskar utrymmesbehovet jamfért med om
fickhallplatser skulle ha anlagts och pa sa satt minimerar intrang i parken.

Hallplats i norrgdende riktning planeras utan fristdende vaderskydd. Anledningen ar att
framkomlighet for gaende prioriteras i detta strak. Vaderskydd ordnas i stallet genom att ett
skarmtak monteras i fasad pa kvarter 57, se Figur 42. Hallplats i sodergaende riktning
mobleras med vaderskydd i plattformens sodra dnde, med ingang fran kortsidan. Cykelbana
passerar bakom plattformen och gangstrak samordnas med platshildning angransande till
Kvilleparken.

Figur 42. Deltavagen nordost om Kvilleplatsen, hallplats for omradesbuss som stannar i korbana/svangfalt i
bada riktningar. Sektion DP2 B1-B1.
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Korsningen mellan Deltavdgen och “Skolgatan” signalregleras. Ett vanstersvangfalt for
cirka fyra bilar anlaggs for norrgaende trafik in mot ”Skolgatan”, se Figur 43.

P& norra delen av Deltavagen, mot kvarter 52, krévs ett intrdng om cirka 187 m?i
tomtratten pa befintlig fastighet (Backa 173:2). Gangbana och en del av cykelbana
overlappar med fastighet/tomtritt, se Figur 43. Fastigheten &gs av staden men &r upplaten
med tomtrétt som avses sagas upp. Justeringar av gatans linjeféring och utformning har
gjorts for att minimera intranget.

Befintlig byggnad vid kvarter 52 har last-/lossningsmajligheter langs Deltavagen som
behover sakerstéllas sa lange verksamheterna ar aktiva. Detta finns beskrivet mer detaljerat
i avsnittet “forhallanden under byggtiden™.

Figur 43: Deltavagen norddstra delen, korsningar med “’Skolgatan” och Sédra Deltavagen. Intréng pa
fastigheten Backa 173:2. Bl linjer visar trafikforslag for DP3 i nordost.

Deltavagen pa strackan norr om “Skolgatan”, &r anpassad for att mota den linjeforing och
den sektion som Deltavagen har inom DP3. Gangbanan pa dstra sidan blir successivt
bredare 1angs strackan, med 4 meters bredd i sédra hdrnet av kvarter 53 och 5,9 meters
bredd i den norra delen, i gransen mot DP3. Samtidigt minskar Deltavagens kérbana i
bredd pa samma stracka, fran fyra korfalt i hojd med ”Skolgatan”, till tva korfalt i motet
med DP3. | sektion B2-B2 mellan kvarter 53 och 54 krévs tre korfélt, eftersom
vanstersvangfalt fran Deltavéagen till ”Skolgatan” behovs.
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Dubbla tradrader, alltsd en pa vardera sida Deltavagen vid kvarter 52 och 53, ar inte mojligt
att astadkomma pga. ledningar.

| trafikforslaget har angoringsficka mot framtida kvarter 52 (pagaende stadsutveckling,
dock ej inom detaljplanearbete DP2) prioriterats bort till forman for trad samt for gang-
Ivistelseytor mot kvarter 53. Hur det eventuella behovet av angéring till kvarter 52 kommer
att se ut behdver studeras vidare nar kvarter 52 planeras och utformningen far da ses over.
Anlaggande av angoringsficka i tradremsa innebér att utformningen behdver justeras
eftersom remsans bredd (2,5 meter) inte medger tillrdcklig hinderfri bredd (0,8 meter) mot
parkerade bilar.

”Skolgatan”

”Skolgatan” utgdr in- och utfartsgata for det underjordiska garaget under kvarter 53, 55 och
57-59, som &ven ska vara tillgangligt som logistikanldggning for leveranser, se Figur 44.
Huvuddelen av alla leveranser till och hamtning av avfall fran atminstone kvarter 57, 58
och 59, ska ske genom infart via ”Skolgatan” till det underjordiska
garaget/logistikanlaggningen. Pa en del av gatan kommer att finnas underbyggnad for
garage.

Figur 44. ’Skolgatan”” omges av kvarter 53, 54, 55, 57, 58 och 59. Lila skraffering markerar de delar som
tillats underbyggas med garage.

Tva trag for in-/utfart till garaget skapas i "Skolgatan”, i nordvast sker in- och utfart for
lastbilstrafik och i den syddstra enbart bil. Denna l6sning har accepterats for att slippa stora
hal i fasaderna och stora trafikfloden 6ver gangbanor. Ramperna ligger pa kvartersmark
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och fastighetsagarna ansvarar for dem. De ska uppforas pa ett sadant satt att
betongkonstruktionen ska utgdra pakorningsskydd samt att racke monteras for fallskydd.
Dessa behdver fa en omsorgsfull gestaltning och utforas pa ett satt som inte forsamrar
siktforhallandena.

Traget kommer i vaster upp relativt nara Deltavagen, vilket gor att det blir en mycket kort
vavningsstracka mellan de vanster- och hogersvangande korfalten ut pa vagen. Rampens
placering har varit en optimering mellan flera faktorer. Styrande &r krav pa fri hojd i
rampen i kombination med rampens langd som beror pa krav pa maximal lutning.
Kopplingen for gaende éver "Skolgatan”, mellan gul gata norr om ”Skolgatan” och lila
gata mellan kvarter 57/58 ar viktig och har varit en orsak till att inte skjuta rampens lage
langre soderut. Det innebdr att vavningsstrackan mellan rampen och korsningen med
Deltavégen blir relativt kort.

Awven sikten upp fran rampen ar en viktig faktor i utformningen. Siktférhallandet mellan
trafik upp fran rampen och trafik fran "Skolgatan”, bedéms trots det kunna vara en
oséakerhetsfaktor. Trafikforslaget innehaller véajning for trafik soderifran pa ”Skolgatan™ i
kombination med farthinder, for att skapa de bésta forutsattningarna for att bilforare ska
uppmarksamma trafiken fran garagerampen och att minimera risken for att fordon pa denna

stracka i stéllet Okar hastigheten for att hinna till signalen vid korsningen med Deltavagen.

Auvsteg fran Teknisk Handbok har gjorts avseende 6verbyggnadstjocklek vid
overgangsstéllet narmast den norddstra rampen. Avsteget har accepterats for att skapa ett sa
rakt gangstrak som majligt utan att flytta rampen narmare korsningen med Deltavéagen.

I sydost ansluter ”Skolgatan” till Backavégen i en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen
signalregleras for de genomgaende kollektivtrafikkorfalten langs Backavagen. Samtliga
horn pa kvarteren i anslutning till korsningen har behévt justeras for att fa utrymme for
cirkulationsplatsen och for att uppna godkand sikt.

Aven i den sydostra delen av "Skolgatan” planeras in- och utfart till det underjordiska
parkeringsgaraget kunna goras — detaljplanen regleras for &ndamalet och i trafikforslaget
gors anpassning av gatan till rampen in till garaget. Sikten kan bli dalig och
vavningsstracka fore Backavagen ar kort. For att skapa de basta forutsattningarna for
trafiksékerheten foreslas vajning och farthinder pa trafik fran "Skolgatan”, pa samma satt
som i gatans nordvastra del.

L&ngs norra sidan av ”Skolgatan” 16per en dubbelriktad cykelbana. Mellan cykelbana och
kdrbana finns en skiljeremsa som mojliggor tradplantering. Utanfor kvarter 54 blir
skiljeremsan bredare och korbanan forskjuts sdderut. Utformningen har
gestaltningsmassiga skal med syftet att tillskapa en plats utanfor kvarter 54, fa till placering
av fler och storre trad samt att det mojliggor angéring for leveranser och besdksparkering
for rorelsehindrade mot kvarteret.

Gangbana finns pa bada sidor av ”Skolgatan”. Gangbana pa sodra sidan placeras delvis
under éverhangande byggnad, se Figur 45.
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Figur 45. ”Skolgatan”, utformas som réd gata enligt gestaltningskonceptet. Gangbana pa gatans sédra sida
placeras delvis under dverhangande byggnad. Sektion DP2 C-C.

"Skolgatan” far ingen busstrafik, men trafikering av tung trafik kan dnda komma att ske.
Samtliga 6vergangsstallen tvérs ”Skolgatan” gors forhojda. ”Skolgatan” korsas av det
gréna promenadstraket som I6per mellan parkerna. Har gors gangpassagen extra bred for
att gestaltningsmassigt skapa en tydligare koppling mellan grénstraken. Passagen forhojs
och forses med Gvergangsstalle for att prioritera korsande gangtrafik och skapa en tydlig
reglering. Trafik som svanger vasterut fran lokalgatorna, framfor allt storre fordon, riskerar
att kora 6ver vantytor vid évergangsstallet. Detta bedoms dock som acceptabelt da
mangden trafik harifran forvantas vara Iag och sikten god.

| Figur 46 och Figur 47 visas korspar for ”Skolgatan™ och dess korsningar med anslutande
lagfartsgator respektive Deltavagen. Vid hogersvang for lastbil fran grén gata norr om
"Skolgatan”, samt fran lila gata mellan kvarter 57 och 58, gar svepet 6ver gangyta intill
overgangsstalle. Det &r en risk, men trafikeringen med lastbil i dessa relationer forvantas
vara lag eftersom leveranser till kvarteren framfor allt gérs genom garage med infart i
nordvéstra delen av ”Skolgatan”.
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Figur 46. Korspar med Lbn vid passagen éver det grona promenadstraket mitt p& “’Skolgatan”.
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Figur 47. K6rspar med LBn i korsningen ’Skolgatan/Deltavéagen.
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Lila gator
| Figur 48 fetmarkeras lila gator som &r beldgna inom DP2.

Figur 48. Lila gator. Fetmarkerad lila visar gaturum inom DP2.

Swedenborgsgatan och de tva anslutande gatorna i nordést, mot "Skolgatan”, utformas som
gagator i trafikforslaget. Ett utformningskoncept for gatorna ar framtaget i
gestaltningsprogrammet (Mareld, september 2023, se bilaga 3), som ar applicerat och i viss
man anpassat i trafikforslaget. | gestaltningsprogrammet beskrivs gestaltningen mer
utforligt.

| Swedenborgsgatans sddra dnde bildas ett torg mot Hjalmar Brantingsplatsen. Torget
detaljutformas i samband med arbetet i DP4, men dess funktion i kopplingen mellan
Backavagen och lokalgatorna mot Deltavagen ingar i DP2.

| kvarteren kring de lila gatorna kommer det att finnas gott om handel, restauranger och
andra publika verksamheter. Syddst om parken planeras ett kulturhus. Pa de lila gatorna
forvantas darfor manga besokare och hoga gangfloden, darav utformningen som gagata.
Detta ar ett omrade for gaende, motorfordonstrafik ar nedprioriterad. Utformningen
forutsatter att endast behorig trafik kommer att trafikera de lila gatorna — med andra ord
forvantas valdigt fa fordon. Leveranser, sophamtning och huvudsaklig angdring till kvarter
57, 58, 59 forutsatts goras via det underjordiska garaget med infart i "Skolgatan”. Det &r
inte utrett huruvida fettavskiljare kan omhéndertas i garaget, om det inte kan gdras behéver
slamfordon atkomst fran gatorna runt/mellan kvarter 57, 58, 59. Leveranser, sophamtning
och angoring till kvarter 70, kulturhuset, gors via gul gata séder om byggnaden. Leveranser
och angoring till kvarter 61 sker fran angdringsficka i Deltavagen eller gul gata s6der om
kvarteret. Avfallshanteringen planeras ske fran kvarterets dstra sida. Hur de lila gatorna
forhaller sig till de olika kvarteren visas i Figur 49. Det forutsatts att ingen parkering far
ske pa de lila gatorna. Angoring ar daremot tillaten, men galler endast behorig trafik.
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Figur 49. Oversikt éver lila gator inom DP2, trafik- och utformningsférslag. Utformning som gagata.

Pa saval Swedenborgsgatan som de tvargaende lila gatorna ar utrymmet for fordon ar
mycket begransat. Korspar visar att det gar att klara svangar med Lbn, men det forutsétter
att stora delar av utrymmet i korsningarna kan nyttjas och att eventuell fast moblering
begrénsas i anslutning till korsningen, se Figur 50. Om framkomlighet for Lbn behdvs,
innebar det hoga krav pa den detaljerade utformningen i nastfoljande steg — for att
sakerstalla saval tillganglighet som sékerhet inom gaturummet.
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Figur 50. Korspar med lastbil, Lbn, p& Swedenborgsgatan mittersta del.

Trafikering med Lbn i relationen mellan Swedenborgsgatan och gron gata vaster om
kulturhusparken kommer inte att vara mojlig, se Figur 51. Storre fordon an Los Klarar inte
svangen, utan far ta sig ut mot ”Skolgatan” via lila tvargata mellan kvarter 57 och 58.
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Figur 51. Kérspar for lasthil, Lbn, och sopbil, Los, i korsningen norr om kulturhusparken. Lastbil far ta sig ut
mot "’Skolgatan” via lila tvdrgata till Swedenborgsgatan. Trafikering i relationen mellan Swedenborgsgatan
och gron gata vaster om parken kan inte ske med fordon storre an Los.

Mdote mellan stora fordon kommer inte att vara mojligt lila gator. Enkelriktning for
motorfordonstrafik i medurs riktning runt kvarter 58 kan med fordel Gvervagas. Pa sa satt
elimineras risken for situationer dar fordon behover backa i omrade utformat som gagata.
Risken for sadana situationer bedéms dock vara lag, valdigt fa transporter vantas ha drende
via dessa gator eftersom underjordiskt garage finns, med infart via ”Skolgatan”.
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Swedenborgsgatan
Den norra delen av Swedenborgsgatan ansluter till en del av torgbildning pa Kvilleplatsen,
se Figur 52.

Figur 52. Swedenborgsgatan norra del. Utformas som gégata enligt lila utformningskoncept. Med undantag for
driftfordon tillats ingen trafikering med bil pa delen mot Kvilleplatsen i norr. Utfart mot Deltavédgen ar inte
mojlig.

Den norra delen av Swedenborgsgatan foreslas fa en hogre grad av trad och planteringar an
den mittersta och sddra delen. En trddrad mojliggors i parkens forlangning. Det kommer
inte att kunna ges mdojlighet for allman trafik att kéra ut mot Deltavagen eller att vanda i
den norra delen av Swedenborgsgatan. Motiveringen ar att trad prioriteras pa denna enda
stracka av gatan dar de ar méjliga och att gagatans behov av méblering och
vistelsekvaliteter prioriteras hogre an angoring eftersom den kan goras inifran. Det
forutsatts att all lastning/lossning samt sophantering gors i garaget. Den redan trafikalt
komplexa situationen i korsningen vid Kvilleplatsen tillater heller inte att ytterligare en
anslutning for fordonstrafik kopplas pa. Drift- och servicefordon sasom spolbilar ska dock
kunna trafikera i den norra delen, &ven om det ar endast undantagsvis. For dessa ar
backvandning mojlig i gatans &nde.
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Normalsektion for norra delen av Swedenborgsgatan visas i Figur 53.

Figur 53. Swedenborgsgatans norra del, sektion M-M. Utformas som gagata. Trafikering endast med
driftfordon.

Gatan utgor ocksa ett viktigt strak for ledningar, vilket gor det att det behover laggas stor
omsorg vid placeringen av traden. | den mittersta delen ryms inga tréd i gatan, se Figur 54.
Den intilliggande kulturhusparken tillats att breda ut sig, pa denna stracka ar gatans sektion
darfor smalare.
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Figur 54. Mittdelen av Swedenborgsgatan, utmed kulturhusparken.

Regnbdadd for rening och fordrdjning av dagvatten forldggs har inom parken, se sektion i
Figur 55.
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Figur 55. Swedenborgsgatans mittersta del, langs kulturhusparken. Utformas som gdgata. Sektion L-L.

I Swedenborgsgatans sodra del, utmed norddstra fasaden av kvarter 70, kan det liksom i
den norra delen komma att finnas majlighet till mer planteringsytor, gréna inslag och
madblering i gatumiljon, tack vare en bredare sektion. Utformningen av den hér delen av
Swedenborgsgatan &r annu under utredning, da justering av Kulturhusets placering har
gjorts i ett sent skede. De Oar av planteringsytor som i enlighet med
gestaltningsprogrammet foreslas pa denna del av Swedenborgsgatan behover utformas sa
att de dr enkla att ta bort vid VA-schaktarbeten.

Hjalmar Brantingsplatsen

Langst soderut pa Swedenborgsgatan ansluter gatan till ett nytt torg vid Hjalmar
Brantingsplatsen, se Figur 56. Till torget ansluter d&ven den gula gatan soder om kvarter 70
(kulturhuset), som i vaster ansluter till Deltavagen. Pa torget behéver det finnas utrymme
for en vandplats for trafik vasterifran, samt att (behorig) trafik norrifran pa Backavagen kan
ta sig fram Over torgets norra kant. Vandplatsen dimensioneras for sopbil, typfordon Los,
se korspar i Figur 57.
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Figur 56. Swedenborgsgatan sddra delen och Hjalmar Brantingsplatsen.

| trafikforslaget har det antagits att framkomlighet fér boggibuss, typfordon Bb, behdvs
over torget, fran Ost till vast, se Figur 57. Anledningen &r att kvarter 59 planeras inrymma
hotell och att angoring for besokare i buss kan komma att ske pa Backavagen eller pa torget
vid Hjalmar Brantingsplatsen. Leveranser med Lbn till kulturhuset, kvarter 70, behéver na
gul gata soder om kvarter 70 via Backavagen och torget.

Figur 57. Korspar med boggibuss, fran ost till vast, Iangs den norra kanten av torget vid Hjalmar
Brantingsplatsen.
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Planerad kvartersstruktur innebér att fornminne i form av vdgmarke/véagvisarsten kommer
att behdva flyttas, se Figur 58Figur 59. Kulturplan Backaplan (Géteborgs kulturférvaltning,
2020) lyfter vikten av att synliggora stenen sa att Backaplans historia knyts an till omradets
nya struktur. Hur det vardet ska férvaltas behdver tas med i fortsatt planering och
projektering. Ett forslag ar att integrera stenen i gestaltningen av torg/Hjalmar
Brantingsplatsen. Pa sa satt skulle stenens koppling till Backavagen kunna bevaras,
samtidigt som den far sin plats i ett lage dar manga manniskor passerar/ vistas och da kan
ta del av dess historia.

Figur 58. Befintlig placering av vagvisarsten, i forhallande till planerad bebyggelse och gatustruktur i DP2
(Foto: Olof Lundstedt).

Handelsgator kvarter 57-58-59 — promenadstraket
Mellan Swedenborgsgatan och ”Skolgatan” stracker sig tva handelsgator som &r en del av
de lila stadsrummen, se Figur 59.
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Figur 59. Lila gator mellan "’Skolgatan™ och Swedenborgsgatan. Promenadstrak i gata mellan kvarter 58 och
59. Skrafferade ytor markerar del av gata som kommer att vara underbyggd av garage.

Den Ostra av de tva gatorna utgor aven en del av promenadstraket i Backaplan. Denna gata,
belagen mellan kvarter 58 och 59, forbinder gronstraket norr om ”Skolgatan” med
kulturhusparken intill Swedenborgsgatan. Har ar gronskan extra viktig, gatan far en lite
bredare sektion &n dess parallellgata, vilket ger méjlighet till fler trdd och planteringar,
samt fler bankar eller andra former av sittplatser.

Promenadstraket i denna gata utfors med en markbelaggning likt 6vriga delar av lila gata,
till skillnad fran exempelvis den del av promenadstraket som finns norr om ”Skolgatan™.
Har forvantas hoga gangfloden och korsande rorelser dver gatan.

Dessa tva lila gator kommer att vara underbyggda med garage. Lésningarna for
dagvattenhantering ar annu inte studerade pa en niva som sakerstaller genomforbarhet.
Underbyggnaden skall ocksa beaktas nar val av tradart gors - med tanke pa livslangd hos
tatskikt, framtida renoveringsbehov och de konsekvenser som da blir i form av behov av att
ersétta trad.

Normalsektioner for de tva gatorna visas i Figur 60 och Figur 61.
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Figur 60. Normalsektion lila gata mellan kvarter 57 och 58. Utformas som gagata. Sektion DP2 N-N.
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Figur 61. Normalsektion lila gata mellan kvarter 58 och 59, del av promenadstraket. Utformas som gagata.
Sektion DP2 S-S.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 68 (102)
utformningsférslag Backaplan DP2



Gula gator
| Figur 62 fetmarkeras gula gator som &r beldgna inom DP2.

Figur 62. Gula gator. Fetmarkerad gul visar gaturum inom DP2.

De gula gatorna ar lugnare gator, bostadsgator som utformas som lagfartsgator for att
gaturummet ska trafikeras pa de gaendes villkor. De gula gatorna utgors i stort sett av de
gator som ansluter till de réda huvudgatorna. I DP2 finns dessa lagfartsgator i den norra
delen, i anslutning mot Deltavégen, "Skolgatan” och Backavagen, samt i den sddra delen, i
anslutning mot Deltavagen. Gatorna ska utforas med Gult utformningskoncept enligt
gestaltningsprogrammet (Mareld, september 2023, se bilaga 3). Typutformning for gula
gator ar applicerad och anpassad till respektive gata i trafikforslaget, i
gestaltningsprogrammet beskrivs gestaltningen mer utforligt.

De gula gatorna utformas for laga hastigheter och for att undvika genomfartstrafik. In- och
utfart till garage placeras i regel sa nara huvudgatorna som majligt, for att minimera
biltrafik langre in i kvartersstrukturen. Undantag fran den principen finns dock.
Mableringens placering i sidled ar forhallandevis styrd utifran ledningsforlaggningar i
gatorna. Daremot kan mobleringen anpassas i langsled i projekteringsskedet, nar placering
av exempelvis entréer ar kant.

Ingen parkering far ske pa gatorna, daremot tillats angoring. Pa vissa stallen medger
utformningen utrymme for angoring pa ett satt dar fordon inte blockerar framkomligheten
for varandra, nagra sadana platser ar markerade i trafikforslaget. Pa grund av de laga
trafikflodena som forvantas pa de flesta delarna av de gula gatorna ar det ocksa majligt for
exempelvis leveranser och sophamtning att angora pa andra stéllen langs gatan, pa ett satt
som hindrar bakomvarande fordon.
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Norr om ”Skolgatan”

En oversikt dver trafik- och utformningsforslag for lagfartsgator i planomradets norra del,
norr om ”Skolgatan”, visas i Figur 63. Tre av dessa utformas enligt gestaltningskoncept for
gula gator. Den fjarde, utmed promenadstraket nordvast om kvarter 55, utformas som gron
gata, vilket beskrivs ndrmare i ett senare avsnitt i dokumentet.

Figur 63. Lagfartsgatorna i den norra delen av DP2. Bla linjer illustrerar gator inom DP3.

Lagfartsgatorna i den norra delen kan angoras fran ”Skolgatan”, fran Deltavagen respektive
hdger in och hoger ut mot Backavagen. Utmed gatorna ligger infarter till parkeringar inom
kvartersmark. For att halla nere hastigheten mobleras gatorna med exempelvis planteringar
och cykelstall. Det skapas darmed ocksa skyddade strak narmast fasaderna, dar oskyddade
trafikanter kan rora sig mer tryggt.

Det ar ocksa av stor vikt att skapa moblering som séakerstaller trafiksdkra korsningspunkter,
sa att inte bilar kan kora siktskymt narmast fasaderna.

Infart till garage i kvarter 53 och 55 finns via Skolgatan. Pga. utbyggnadsordning har
garageinfarter dven fran norra sidan av dessa kvarter accepterats. Fran gatan norr om
kvarter 55 finns tva in-/utfarter till fastigheten, den vastra for personbilar till
parkeringsgarage och den Ostra, ndrmast Backavagen, for lastbilar till godsmottagning. Det
finns en problematik med laget for in-/utfart for lastbilar, vilken har att géra med storleken
pa godsmottagningen och det forvantat relativt stora antalet trafikrérelser. Mellan
Backavagen och infart till godsmottagning saknas utrymme for tva lastbilar att métas,
vilket illustreras med kérspar i Figur 64. Vid méte mellan lastbilar pa vag in och ut fran
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godsmottagningen, uppstar risk for att den inkommande lastbilen beh6ver backa tillbaka
dver gang- och cykelbana langs Backavagen, for att lamna vag for motande fordon, vilket
innebér en trafiksakerhetsrisk.

Figur 64. Korspar for lastbil, Lbn, in och ut till godsmottagning i kvarter 55. Utrymme saknas for tva lastbilar
att motas.

Det &r av stor vikt att leveranser till verksamheter i fastigheten samordnas, for att minimera
antalet trafikrorelser med stora fordon och styra leveranser till tidpunkter med mindre
trafik. Att ta bort eller flytta trad/moblering i den dstra delen av den gula gatan har prévats.
Det skulle mojliggora for mote mellan tva lastbilar, men medféra en annan
trafiksakerhetsrisk, namligen att lastbilar vid hogersvang in pa den gula gatan sveper 6ver
gangyta vid 6vergangsstalle dver Backavagen, se principskiss i Figur 65. Overgangsstalle
over Backavagen ar placerat sa langt norrut som majligt utifran faktorer i Backavagens
utformning och énskad koppling for gaende till den gula tvargaende gatan.

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 71 (102)
utformningsférslag Backaplan DP2



Figur 65. Skiss for test av justerad moblering pa gul gata norr om kvarter 55. Korspar for Lbn in och ut fran
godsmottagning kvarter 55. Att lastbilen vid hogersvéang kor och sveper 6ver gangyta vid 6vergangsstalle ar
oonskat bland annat eftersom det innebér en trafiksékerhetsrisk.

Soder om Swedenborgsgatan

En 6versikt dver trafik- och utformningsforslag for lagfartsgator i planomradets sodra del,
sdder om Swedenborgsgatan, visas i Figur 66. Flertalet av dessa utformas med
utgangspunkt i gestaltningskoncept for gula gator. Lagfartsgatan vaster om kulturhusparken
utformas som gron gata, vilket beskrivs ndrmare i nasta avsnitt.
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Figur 66: Lagfartsgatorna i den sodra delen av DP2.

Motsvarande forutsattningar galler for lagfartsgatorna i den sodra delen av omradet, som i
den norra. Har finns dock nagra undantag vad galler principer for utformning och
trafikering.

Gata mellan kvarter 61 och 62 utformas enligt gestaltningskonceptet med dubbla trad-
/mébleringszoner, se Figur 67. Pa sa satt smalnas gaturummet av.
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Figur 67. Lagfartsgata mellan kvarter 61 och 62, utformas som gul gata enligt gestaltningskonceptet. Sektion
DP2 I-I.

Mot gatan finns tva mittemot varandra liggande utfarter till garage i det norra respektive
sOdra garaget. Den allra stérsta delen av de fordon som vantas trafikera gatan har dessa
garage som malpunkt. Utformningen tillater inte méte mellan lastbilar langs hela gatan,
daremot mellan personbil och lasthil. Av trafiksakerhetsskal tillats inte hogersvang for Los
och Lbn fran gatan mellan kvarter 61 och 62 mot Deltavéagen, eftersom dessa storre fordon
sveper 6ver gangyta i anslutning till passage 6ver Deltavagen. Figur 68 visar korspar for
Lbn pa gata mellan kvarter 61 och 62 samt i de svangrelationer som ar méjliga for
fordonstypen.
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Figur 68. Gul gata mellan kvarter 61 och 62. Korspar for lastbil, Lbn. Hogersvang ut mot Deltavéagen tillats
inte for Los och Lbn, eftersom de da sveper dver gangyta.

Pa gata mellan kvarter 62 och 63 forvantas relativt mycket trafik jamfort med 6vriga gula
gator. Anledningen &r att det i kvarter 63 och 64 kommer att finnas storre garage och att det
i kvarter 64 planeras for livsmedelsbutik. Med anledning av verksamheterna kommer &ven
antalet leveranser vara relativt stort. Mot bakgrund av ovanstaende har beslut tagits att
utformningen av gata mellan kvarter 62 och 63 blir nagot annorlunda jamfért med gul
typgata i gestaltningsprogrammet (Mareld, 2023). | stallet for ett gemensamt golv skapas
en gangbana separerad med kantsten, norr om kvarter 63, se Figur 69. Gemensamt golv
borjar i korsning séder om kulturhusparken. Gangbanan ges minimibredd 2 meter. En
bredare skyddad zon fér gaende finns pa gatans norra sida langs kvarter 62. Med
hanvisning till trafikflodena foreslas den korbara delen av gatans sektion ges en
genomgaende bredd om 6-7 meter, for att tillata mote mellan tva lastbilar. Hur
utformningen av gata mellan kvarter 62 och 63 har styrts av trafiksékerhet, beskrivs i
avsnittet Trafiksakerhet. Dar visas i Figur 75 och Figur 77 hur kérbanan placerats med
hansyn till siktférhallanden i korsningspunkterna.

Gatan mellan kvarter 62 och 63 innehaller aven gront promenadstrak som férbinder
kulturhusparken i oster och Kvilleparken i véster. P& gatan foreligger en malkonflikt
mellan behov av att gatan ska kunna hantera trafikflodena och det grona straket. Det finns
en osakerhet i vilka trafikmangder gatan kommer att ha, likasa vilken typ av verksamheter
som kommer att finnas i kvarteren. Trafikforslaget dr anpassat utformat utifran en
forvéantad trafikmangd enligt analyser i detaljplanearbetet (Trafikanalys fér Norra
Alvstranden och Backaplan - Uppdaterad makroanalys Backaplan, WSP Advisory 2022-
09-06), men behdver anpassas nar kunskapen ar mer noggrann. Trafikforslaget sakerstaller
funktionen, men utformningen studeras vidare i projekteringsskedet. Trafikforslaget &r
samordnat med Forprojektering av ledningar (Norconsult).
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Figur 69. Gata mellan kvarter 62 och 63. Undantag fran typutformning fér gula gator.

Gatan mellan 70 och 64 &r nagot smalare &n 6vriga gula gator, bredden &r pa stérre delen
av gatan endast 10 meter och 8 meter som smalast. Aven gatan mellan kvarter 63 och 64
har en ovanlig bredd, som varierar langs strackan med tva smalare delar dar bredden ar 12
meter och en bredare del som ar 16 meter bred. Dessa tva gators utformning skiljer sig
darfor nagot at fran typutformning for gul gata enligt gestaltningsprogrammet (Mareld,
2023). Det finns pa dessa gator mindre utrymme for bade mébleringszon och trad- och
planteringsytor.

Gatan mellan kvarter 70 och 64 har i trafikforslaget inga egna planteringsytor, men
kvaliteten av det gréna finns, om &n i ndgot mindre omfattning, genom att gatan delvis
angransar till kulturhusparken. Den smala sektionen gor att det ar svart att med maéblering
skapa det skyddade strak langs fasad, som ar 6nskvart ur tillganglighetssynpunkt.
Dagvattenhantering for gata soder om kvarter 70 gérs genom ytlig avrinning till Hjalmar
Brantingsplatsen dar det renas och fordrdjs i gronytor/tradplanteringar i nordvastra delen av
torget. Lastbil (Lbn) bor inte tillatas att kdra in vasterifran pa denna del av gatan eftersom
vandmajlighet saknas for fordon stérre an sopbil (Los). Hur leveranser med Lbn till
kulturhuset, kvarter 70, ska goras finns beskrivet i avsnittet om utformning av Hjalmar
Brantingsplatsen, se &ven Figur 57.

Pa gatan mellan kvarter 63 och 64 ryms ett par trad, tack vare den bredare sektionen pa
gatans mittdel. Har placeras dven gatans mdblering i form av cykelstéll. Samordning med
ledningar har gjorts. Gatan ar en atervandsgata, det finns ingen majlighet for fordonstrafik
att kora ut mot Hjalmar Brantingsgatan. Gatan har fatt en bredare sektion pa mittdelen for
att skapa utrymme for fordon att vénda. Gatan kan trafikeras med lastbil (Lbn), endast fram
till den norra garageinfarten i kvarter 64. Vandning med Lbn kan inte géras pa gatan, utan
behdver goras i garaget i kvarter 64. Renhallningsfordon (Los) kan vanda pa gatan, men det
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behover da ske genom backvandning, se korspar i Figur 70. | fortsatt arbete med
utformningen behover det tillses att backvandningen kan utforas pa ett sa trafiksékert satt
som mojligt.

Figur 70. Gata mellan kvarter 63 och 64. Korspar for lastbil, Lbn, in och ut i det norra garaget. Kérspar for
sopbil, Los, backvandning krévs for vandning pa gatan.
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Grona gator
| Figur 71 fetmarkeras grona gator som dr beldgna inom DP2.

Figur 71. Grona gator. Fetmarkerad gron visar gaturum inom DP2.

Dessa lagfartsgator ligger utmed parker och grona promenadstrak. Inom DP2 innefattas tva
grona gator. Ytan prioriteras for fotgéngare och vistelse, framkomlighet for biltrafik ar
nedprioriterat. Gatorna ska utféras med Gront utformningskoncept enligt
gestaltningsprogrammet (Mareld, september 2023, se bilaga 3). Utformningskonceptet &r
applicerat och i viss man anpassat i trafikforslaget, i gestaltningsprogrammet beskrivs
gestaltningen mer utforligt.

Ytan pa dessa gator prioriteras for fotgangare och vistelse, framkomlighet for fordon ar
nedprioriterat. Ingen parkering far ske pa gatorna, men daremot angéring. Eftersom mycket
laga trafikfloden forvantas pa gatorna ar det acceptabelt att angoring som leveranser och
sophamtning gors pa ett satt som omojliggor for annan trafik att passera.

Oskyddade trafikanter ska kunna vistas tryggt och sakert pa gatorna — vilket gor att det ar
av stor vikt att det ar goda siktférhallanden i korsningarna.

Gatan utmed kulturhusparken, ska upplevas som en del av parken, dar antalet trafikrorelser
bor minimeras. Méblering av ytan gors for att halla nere hastigheten pa de enstaka fordon
som ska trafikera strackan, och darmed ska sakerheten och tryggheten kunna hallas hog pa
gatan. | Figur 72 visas korspar for lastbil, Lbn, och sopbil, Los, i korsningen norr om
kulturhusparken. Lastbil far ta sig ut mot ”Skolgatan” via lila tvargata mellan kvarter 57
och 58. Trafikering i relationen mellan gron gata véaster om parken och Swedenborgsgatan
kan inte ske med fordon storre &n Los.
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Figur 72. K6rspar med Lbn in p& grén gata fran séder — och med Los in fran norr.

Pa grund av de gréna gatornas smala bredd finns inte utrymme fér BGG-system inom
gatan, se Figur 73. Avvattning gors till remsa i intilliggande park.
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Figur 73. Gron gata vaster om kulturhusparken, utformas som lagfartsgata enligt gestaltningsprogrammet.
Dagvattenavrinning gérs mot parken, dar infiltration sker. Sektion DP2 J-J.
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Trafiksakerhet
Huvudgator foreslas fa en hastighet pa 40 km/h. Lagfartsgatorna i omradet foreslas regleras
som gangfartsgator eller gagator.

Figur 74. Huvudvagnét 40 km/h (rott).

Passager tvars huvudgator, som inte ingdr i en trafiksignalerad korsning, regleras som
overgangsstallen/cykeloverfarter. De icke signalreglerade passagerna forhojs, dar det
bedoms majligt, for kad trafiksakerhet for gaende och cyklister. Forhéjningar utférs enligt
standard i teknisk handbok avseende forhojningar pa gator med busstrafik. Pa Deltavagen
ar sadant utférande ett krav, eftersom den trafikeras av buss i linjetrafik.
Kollektivtrafikkorfaltet pa Backavagen varken kan eller bor omfattas av forhojningarna, da
det planeras sparvag i straket.

Sikt har kontrollerats enligt kriterier i Teknisk handbok. Dimensionerande hastighet for
biltrafik har satts till 40 km/h utmed huvudvagnatet (réda gator) — vilket innebar krav pa 25
meters siktstracka pa primargatan, 5 meter in pa sekundargatan.

For siktkontroller mot cykelbana ska det vara méjligt att se 17 meter in pa cykelbanan, 5
meter in pa sekundargatan.

Pa resterande delar av gatunatet inom planomradet galler lagfart — vilket innebar att det ska
ga att se 10 meter in pa primargatan, 3 meter in pa sekundargatan.

For att sékerstélla att skiktkraven uppfylls, i synnerhet i korsningar mellan gula/gréna/lila
gator, krdvs moblering som styr trafiken, vilket behéver beaktas i senare skeden.

Mycket av forutsattningarna behdver 16sas under senare delar av planeringen samt
projekteringen. Pa lagfartsgatorna &r inte sikten fullgod 6verallt pa grund av att fordon kan
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kora nara husfasaderna i korsningar. Det ar ingen 6nskvard situation, men i en tat och trang
lagfartsmiljo behover ibland avsteg goras fran annars stallda krav.

Nedan lyfts nagra exempel pa faktorer som paverkar siktférhallandena i olika typer av
korsningar.

Inom omraden med lagfartsgator har hushérnen pa flera stéallen skurits av for att ge béttre
siktforhallanden. Dock kan atgarder behova goras for att sakerstalla att fordonen haller ut
fran fasaden. Exempelvis kan det l6sas med maéblering eller kantsten, som styr ut trafiken.
Nar gaturummet mobleras kan det paverka tillgangligheten negativt, varfor dessa aspekter
behover vagas mot varandra. | Figur 75 visas exempel pa hur kantsten anvands for att styra
ut fordon fran husets fasad.

Figur 75: Sikttrianglar och kérspar for Lbn mellan kvarter 62 och 63 dar gdngbana med kantstdd styr trafiken.

| Figur 76 visas ett exempel pa hur méblering kan anvéandas for att styra ut fordon fran
husets fasad, och att det inte heller nédvandigtvis hindrar fordon att i en del hérn anda
komma nara byggnader. Pa platsen i exemplet bor det dock enligt
planeringsforutsattningarna vara minimalt med trafik, samt mycket laga hastigheter.
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Figur 76. Sikttrianglar och kdrspar for Lbn mellan kvarter 61 och 62 dar mablering styr trafiken.

Pa Deltavagen kommer det vara mycket trafik bade pa Deltavagen och gang- och
cykelstraket. Har har siktkraven fatt avgora utformningen av anslutande lagfartsgator dster
om Deltavagen, for att fa bilar att halla ut fran husfasaderna och darmed undvika skymd

sikt, se Figur 77.
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Figur 77. Exempel utmed Deltavagen vid kvarter 62/63 dér siktkraven uppfylls.

Trygghet

| trafik- och utformningsforslaget har trygghet beaktats genom att halla fotgangare och
cyklister hogt prioriterade. Genom stadsutvecklingen och fler manniskor i rérelse i omradet
kommer stadsdelen ocksa att upplevas mer livfull och darigenom trygg. Gagatu- och
gangfartsutformningen bidrar till 6kad trygghet.

Pa de mest trafikerade delarna av gula gator skapas extra trygghet for gaende i form av
tydlig zonindelning mellan kdrbana och gangzon, exempelvis pa gata mellan kvarter 62
och 63.

God belysning bidrar till 6kad trygghet. Generella belysningsriktlinjer saval som
belysningsprinciper for respektive gatutyp finns beskrivet i gestaltningsprogrammet
(Mareld, 2023).

Tillganglighet

Omradet ar plant, vilket medfor generellt sett goda forutséttningar att losa tillgangligheten i
samtliga strak. Detaljfragor kring tillganglighet kommer att behéva studeras i
projekteringsskedet, till exempel vad avser behov av ledstrak och nivautjamningar vid
passager pa allman plats. Detaljplanen innehaller ingen majlighet till forgardsmark utan
staller tvingande krav pa fasad i fastighetsgrans. Ramper kan ej hanteras pa allméan plats,
bland annat pa grund av utrymmesbrist och otydligheter i driftskedet. Hojdskillnader
mellan gatans niva och fardigt golv maste darfér omhandertas inne i byggnaderna.

De positiva aspekterna av gangfartsutformning har bedémts dvervaga de negativa, stora
konfliktomraden avseende tillganglighet accepteras darfor. Dessa konfliktytor behéver

Goteborgs Stad, exploateringsforvaltningen, Trafik- och 84 (102)
utformningsférslag Backaplan DP2



studeras narmare i projekteringen och utformas sa bra som mojligt i samband med mer
detaljerad kunskap om lagen for entréer etc. En tillganglighetsplan for DP2 finns i bilaga 1.
Denna visar pa savil tillgangliga strak som konfliktytor. Tillganglighetsgranskning av
trafikforslaget och tillganglighetsplanen har gjorts under arbetets gang.

Behovet for oskyddade trafikanter att ta sig till olika malpunkter inom och utanfor
planomradet l6ses genom

e Gangbanor pa bada sidor av huvudgatorna.

e Cykelbanor langs huvudgator.

e Gangfartsgator/gagata inne i omradet. Pa dessa gator skapas ledstrak, oftast langs
fasader. Utformningskonceptet for lagfartsgator bygger pa att moblering skapar en
biltrafikfri zon narmast fasad, dar ledstraket gar.

e Hastighetssakrade gang- och cykelpassager 6ver huvudgator.

Cykelparkering och mikromobilitet

| trafik- och utformningsforslaget finns cykelparkeringar for saval vanliga cyklar som
lastcyklar. Placering och antal har valts for att ungeférligen illustrera hur behovet ser ut i
olika delar av omradet och vilken yta det kraver i gaturummet. Behovet baseras pa ovan
namnda princip att halften av besoksparkering for verksamheter kan forlaggas pa allman
plats. Hur stort behovet av cykelparkering &r, for respektive kvarter inom DP2, har
studerats pa uppdrag av fastighetsagarna i Fordjupad mobilitets- och parkeringsutredning
(Trivector, 2024). Behov av antal cykelplatser for besokare till verksamheter i respektive
kvarter, samt i vilken man det i trafikforslaget bedoms finnas utrymme att losa det behovet
i narheten av kvarteret, ar sammanstallt i bilaga 4. | projekteringen behover placering av
cykelparkering gdras med hansyn till exempelvis lagen for entréer till verksamheter.

Remsa mellan korbana och cykelbana/gangbana pa roda gator kan nyttjas till parkering for
cykel. Cykelparkeringar i remsan kan snedstéllas for att sakerstalla manéverutrymme pa
platser dar cykelflédena &r hoga. For att erbjuda god tillganglighet for cyklister samt
minska risken for att cyklar parkeras vid sidan av cykelparkeringarna bér manga sma
parkeringsenheter anlaggas snarare an fa stora enheter med langt mellanrum. Motsvarande
princip galler dven pa lagfartsgator och gagatan, i den man det & majligt med hansyn till
ovrigt behov av mdblering samt med hansyn tagen till gestaltningen i stort.

Vidare har ett antal mobilitetszoner ritats in i forslaget. Tanken med mobilitetszoner ar att
sakerstalla yta for olika typer av mikromobilitetstjanster, &ven om det i nulaget inte gar att
séga vilka dessa kommer att vara. Eftersom det handlar om snabbt féranderliga behov
(vilket visats exempelvis med elsparkcyklarna) redovisar trafikforslaget ytor déar placering
av olika mikromobilitetstjanster inte konkurrerar med andra ansprak, och som ligger bra i
forhallande till gang- och cykelstrak genom omradet. | dagsléaget ar inte tanken att dessa
ytor utformas pa nagot sérskilt satt, utan att de gestaltas som en integrerad del av gatan. Om
staden innan projektering av dessa gator i stéllet har valt att arbeta med en sarskild
utformning av mikromobilitetsytor ska ytorna &ven hér sjalvklart félja denna princip.

Bilparkering och angoring
Bilparkering (inklusive parkering for rorelsehindrade) for boende, bestkare och sysselsatta
forutsatts 16sas inom kvartersmark.

Léangs samtliga roda gator finns en remsa mellan kérbana och cykelbana/gangvag som kan
inrymma angoring, korttidsparkering, lastplatser och i viss man bescksparkering for
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rorelsehindrade. Angdring/parkeringsfickor ska forses med nivautjamning/ramp for
funktionshindrade. Rampen placeras med fordel i den bakre radien om det finns parallell
cykelbana, for att minska risk for konflikt. Preliminara forslag pa placering ytor for dessa
andamal framgar av trafik- och utformningsférslaget, men kommer att behéva justeras i
samband med detaljprojektering av garageinfarter, entréer med mera. | Backavagen ar
placering av angoringsfickorna mindre flexibel eftersom den ar studerad i forhallande till
kontaktledningsstolparnas placering.

Remsan har ocksa en avgdrande funktion som utrymme for trad och system for
dagvattenfordrdjning/-rening (BGG). Traden och regnbéddar behdver darfér ha mycket hdg
prioritet i fortsatt utformning och projektering av dessa ytor. Trad och BGG-system har
samordnats med placering av ledningar, och det gar inte att flytta traden till en annan plats i
gatornas sektion.

Leveranser till verksamheter i fastigheterna kommer att behéva samordnas, for att
minimera antalet lastbilar som trafikerar omradet. Det ar en trafiksékerhetsfraga (exempel
in-/utfart fran gul gata till garage i kvarter 55) savéal som framkomlighetsfraga (exempel in-
Jutfart fran Deltavégen till garage i kvarter 57). For verksamheter runt kvarter 63 kravs
sannolikt omlastning av godset till mindre fordon. Aven kvarter 61 och 64 har delar dar
tillganglighet till kvarteret ar begrénsad, vilket behdver I0sas i det fortsatta arbetet. For att
fa till effektiva leveranser och undvika att lastbilar exempelvis hamnar i ko eller
motessituationer dar de behdver backa, krdvs att de samordnas och att signalsystem kan
behdva installeras.

Utrymme for angdring och enstaka leveranser pa lagfartsgator och gagatan gar att 16sa
inom ramen for foreslagna bredder, men behdver i projekteringsskedet studeras vidare i
detalj tillsammans med forslag pa moblering av gatorna. Foreslagen utformning utgar fran
att trafikflodena ar mycket sma pa gagator och lagfartsgator, varfor det ar acceptabelt att
angorande fordon star i vagen for 6vrig trafik.

Utrymningsvagar

Det forutsatts for DP2 att mojlighet till utrymning av byggnader sékerstélls inom
kvartersmark. Boverkets byggregler (BBR) stéller normalt krav pa att det i bostader och
lokaler ska finnas tillgang till tva utrymningsvagar. For bostader upp till 23 meter ovan
mark kan fonster eller balkong, i kombination med r&ddningstjénstens stegbilar, ofta utgéra
en av de tva utrymningsvagar som det stalls krav pa. Utrymmesbehovet for att sakerstalla
att exempelvis varje lagenhet nas med steghbil ar stort. | Backaplan DP2 har darfor
foreslagits att utforma samtliga byggnader med Tr2-trapphus - vilket &r godkant som enda
utrymningsvég.

Med bakgrund av ovanstaende hanteras inte uppstallningsplatser for raddningstjanst i
trafik- och utformningsforslaget. Om uppstallningsplatser skulle behéva ges utrymme pa
allman plats, innebéar det en stor risk att trad inte far plats och att gangfartsutformning av
gula/gréna stadsrum inte fungerar. Uppstallningsplatser bor darfor undvikas sa langt det
bara gar.
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Byggnadstekniska forutsattningar

I trafik- och utformningsforslaget har 16pande avstdmningar och samgranskning gjorts med
ansvariga for forprojektering av ledningar. Samordnade plan- och sektionsritningar har
tagits fram inom Forprojektering av ledningar (Norconsult), dar det framgar hur trad, BGG-
system och ledningar kan placeras i gatumarken.

Tekniska anlaggningar

Nya trafiksignaler anldggs i korsningarna Deltavagen/Fargfabriksgatan,
Deltavagen/”Skolgatan” samt cirkulationsplats pa Backavégen (pga.
kollektivtrafikkorfaltet).

Trafiksignalanlaggningen i korsningen Deltavagen/Hjalmar Brantingsgatan kompletteras
med trafiksignal for trafik fran Deltavagen.

Placering av apparatrum for trafiksignaler har illustrerats i trafik- och utformningsforslaget,
pa Deltavagen norr om Kvilleplatsen och pa ”Skolgatan” vaster om cirkulationsplatsen.
Signaler i korsningarna Deltavagen/”Skolgatan” och Deltavagen/Fargfabriksgatan har
forutsatts kunna styras fran samma apparatrum (avstamt med ansvarig pa Goteborgs Stad).
Justeringar i placering av apparatrum for trafiksignaler kan komma att behdvas i
projektering.

Trafikforslag for Backavédgen har samordnats med férprojektering av kontaktledning
(Sweco, 2024) inom projekt sparvag och citybuss Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen. En
sammanstallning av slutsatser och medskick fran forprojektering av kontaktledning, finns i
avsnittet “fortydliganden/medskick till projektering”.

Forutsattningar for ny bro till bussgata i korsningen Fargfabriksgatan/Deltavagen utreds i
pagaende GFS for Kvilleplatsen.

Geoteknik och markférhallanden

En geoteknisk undersokning har gjorts i programskedet (Backaplan - Geoteknik och
markmiljé, Rambdll 2018-03-29). Utredningen konstaterar att omradet ar mycket
sattningskansligt men slutsatserna i utredningen har inte paverkat trafik- och
utformningsforslaget i stort. Forstarkningsatgarder rekommenderas i hela planomradet,
framst form av lattfyllnad i olika djup och pa nagra stallen palning. De geotekniska
forutsattningarna paverkade i viss man utredningen av sektionsbredd for Backavagen. Hur
Overvaganden gjordes dér, beskrivs ndrmare i avsnittet ”stallningstaganden och
konsekvenser”.

Eventuella atgarder for att sékra att foreslagna farthinder inom DP2 inte ger vibrationer
Over gransvarden behdver utredas i kommande skeden.
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Dagvattenhantering i blagrongra system (BGG)

Utbredningen av blagrongratt system inom DP2, visas i Figur 78.

Figur 78. Schematisk utbredning av blagrongra system i Backaplan DP2.

BGG-systemen ar utredda pa en schematisk niva, manga fragor aterstar att hantera i
projekteringen. Inb6rdes placering av trad, regnbaddar och évriga funktioner langs gatorna
behdver studeras vidare i detaljprojektering, nér det ar kant var entréer och korsande
ledningsserviser till fastigheterna hamnar. Detaljer om var vattnet leds in till regnbaddar
och vidare till 6ppet forstarkningslager samt var det leds till brunnar med sandfang till
oppet forstarkningslager behdver avgoras i detaljprojektering. Likasa behover
kopplingspunkter till dagvattennatet faststallas i detaljprojektering, nar utbredning och
avbrott i Oppet forstarkningslager planeras i detalj. Avbrott i Oppet forstarkningslager
kommer att kravas dér ledningsserviser planeras att anldggas och dar
kontaktledningsstolpar for sparvag ska sta.

Trafikforslagen illustrerar i plan och sektioner (se bilaga 1) en maximal utbredning av
BGG-system, i forhallande till Iangsgaende ledningar och trafikansprak i gatusektionen. |
vissa gator dar ledningssamordningen (Férprojektering av ledningar, Norconsult) sa
medger, planeras oppna forstarkningslager in under gang- och cykelbana fram till cirka tva
meter fran fasad. Det ar det matt som varit utgangspunkt i trafikforslaget, men det har
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diskuterats om 6ppet forstarkningslager vid behov skulle kunna ligga med &nnu mindre
avstand till fasad. Pa nagra gator illustreras i trafikforslaget oppet forstarkningslager som
att det gar in under korbana. Det &r inte en godkéand 16sning enligt nu gallande version av
Teknisk handbok, men de tekniska mojligheterna att godkéanna det ar féremal for utredning
inom staden.

Djup pa oppet forstarkningslager beslutas i detaljprojektering i enlighet med gallande krav i
Teknisk handbok samt tekniska forutsattningar for Backaplan.

Utrymmet i tradraderna, mellan traden, kommer ocksa att behovas for andra funktioner,
exempelvis moblering, cykelparkering, mobilitetszoner, kontaktledningsstolpar och i vissa
fall angoringsfickor. Det innebér att regnbéddar, vegetationsytor och trad kommer att
brytas av med hardgjord (tét eller dranerande) yta. Oppet forstarkningslager placeras under
trad, regnbaddar, moblerings- och angoringszon. Remsan mellan gang-/cykelbana och
korbana har en avgorande funktion som utrymme for trad och system for
dagvattenfordrdjning/-rening. Traden och regnbaddar behdver déarfér ha mycket hog
prioritet i fortsatt utformning och projektering av dessa ytor. Trad och BGG-system har
samordnats med placering av ledningar, och det gar inte att flytta traden till en annan plats i
gatornas sektion.

I ”Skolgatan” (kvarter 53, 54, 55, 57, 58 och 59) kommer dagvattenledning helt att ersattas
av BGG-systemet pa grund av platsbrist i och med underjordisk parkerings- och
logistikanlaggning. Inga fastigheter ansluts mots ”Skolgatan”. BGG-systemet kan enligt
Kretslopp och vattens berakningar hantera dimensionerande regn (klimatanpassat 30-
arsregn) fran allman plats gata, under forutsattning att 6ppet forstarkningslager anlaggs
langs tradraden, fran korbanekant till tva meter fran fasad (eller narmare) och med en
avtappning om 15 I/(s*ha) fran BGG-I6sningen. For detaljer hanvisas till berdkning av
Kretslopp och vatten, december 2023.

Awven i de lila gatorna mellan kvarter 57 och 58 samt mellan kvarter 58 och 59, planeras
BGG -system utan separat dagvattenledning. Aven dessa gator kommer att vara
underbyggda med garage. Principen for BGG-systemet ar da att vattnet skall infiltrera
genom fordrdjande lager ner till bjalklag och sedan rinna dver bjalklaget till dess
lagpunkter, dar 6verskott fangas upp av ledning i anslutande gata. Lésningen &r inte
studerad ur ett genomférandeperspektiv. Under detaljplanearbetet har ett behov av 1,1
meter tillgangligt djup mellan fardig mark och 6verkant bjélklag (inklusive tatskikt,
isolering och drénering) utretts, har inryms BGG-l6sningar i form av planteringsytor och
Oppna forstarkningslager. Bjalklaget ska klara en last av 2500 kg/m2, vilket ar last av
vattenméttat forstarkningslager med 1,1 meters djup. Utdver denna last tillkommer last av
fordon etcetera.

Stallningstaganden och konsekvenser

Backavéagen

Trad och AK-ledning

| arbetet med DP2 har det lagts ner stor utredningskraft pa att skapa forutsattningar for att
Backavagen ska bli en attraktiv, stadsméssig gata. Utredningen bedrevs i samarbete mellan
stadens olika forvaltningar, ledningségare och fastighetsagarna i omradet. Ur ett
stadsrumsperspektiv bedomdes Backavagen behdva tva tradrader. Eftersom en méangd
ledningar ocksa behdver fa plats i gatan kunde utredningarna konstatera att bredden 32
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meter, som fanns med i samradsforslaget, inte rackte till ens en tradrad. I utredningen fanns
fokus pa genomforbarhet, exploateringsekonomi och att sékerstalla driftmojlighet.

En styrande forutséttning for sektionen ar den befintliga AK-ledning som finns i dstra sidan
av Backavégen. AK-ledningens storlek och lage skapar begrénsningar for plantering av
trad langs gatan. For att bibehalla driftmojlighet av ledningen kréavs ett minsta avstand pa
2,6 meter, mellan tradrad och ledning. | norra delen av Backavégen, inom DP2, viker AK-
ledningen av mot gatans mitt, vilket innebar béattre forutsattningar for trad pa gatans dstra
sida.

Det forsta utredningsalternativet (benamnt alternativ 1) for uppfyllande av malet att skapa
tva tradrader pa Backavagen innebar att tradraden pa gatans dstra sida placerades vaster om
AK-ledningen. P4 s satt kunde ett tillrackligt avstand mellan trad och fasad skapas, for att
plantera trad med stor kronutbredning. Den totala sektionsbredden i Backvagens sodra del
var i det alternativet 37,3 meter, vilket ansags vara alltfor brett, for att skapa onskad
stadsmaéssighet, och innebdara alltfér stora kostnader.

Med utgangspunkt i att minska sektionsbredden utkristalliserades tre principer for
forhallningssatt till AK-ledningen: att ersatta AK-ledningen med ny uppdimensionerad
dagvattenledning pa gatans vastra sida, att plantera trad ovanpd AK-ledningen, eller att
placera trédraden dster om AK-ledningen.

Mojligheten att tillata plantering av trad ovanpa ledningen diskuterades, men bedémdes
innebara alltfor stora risker for driftmojligheten och kunde darfér inte accepteras av
ledningségaren.

Alternativet att ersatta AK-ledningen med dagvattenledning pa vastra sidan av gatan
(benamnt alternativ 2) innebar osékerheter i vilket avstand som skulle kravas mellan
dagvattenledningen och sparvag, for att sakerstélla ledningsschakt. Avstandet beror av de
geotekniska forhallandena. Det bedomdes ocksa som sannolikt att I6sningen i slutdnden
skulle innebéra en minst lika stor bredd som alternativ 1 och darmed stor paverkan pa
exploateringsekonomin.

Det slutligen valda alternativet blev att placera en tradrad pa den dstra sidan om AK-
ledningen (bendmnt alternativt 3). For trdden innebdr detta alternativ att den Ostra trédraden
behover utgoras av pelartrad, som kan sta pa ett mindre avstand till fasad &n trad med stor
kronutbredning. Langs Backavéagen ostra sida &r det lite olika avstand mellan trad och fasad
pa strackan inom DP2 (storre avstand i norr). Med anledning av det byter cykelbanan sida
om tradraden. Foreslagen utformning bedomdes ge den bésta stadsbilden och en rak
linjeforing for cykelbanan.

Den véstra tréadraden kan utforas av trad med storre kronutbredning.

De bortvalda alternativen 1 och 2 redovisas som skissmaterial i bilaga 6.
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Planutformning - samordning med kontaktledning

| arbetet med Backavégen gjordes samordning med forprojektering av kontaktledning
(Sweco, 2024) inom projekt sparvag och citybuss Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen, for
att anpassa saval trafikutformning som lésningar for kontaktledning till varandra och na ett
gemensamt forslag som sékerstéller de funktioner som behdver finnas. Totalt behovs 25
nya stolpar inklusive fundament samt upphangningsdetaljer for tvértradar inom DP2. En
sammanstallning av slutsatser och medskick fran forprojektering av kontaktledning, finns i
avsnittet "fortydliganden/medskick till projektering”.

Dar tvartradar ej ar mojliga pa grund av vagkorsningar eller behov av utrymme for
moblering och andra funktioner, sasom trad, angéringsplatser och ledningar i marken,
anvands trapetsldsningar. Ett exempel visas i Figur 79.

Figur 79. Placering av kontaktledningsstolpar har samordnats med angdringsfickor och kérspar for svangande
fordon pa Backavégen. Vid utfart fran kvarteret 6ster om Backavéagen inom DP1, sveper sviangande lastbil dver
refugytan i narheten av dar kontaktledningsstolpe kunde ha statt. For att undvika pakorningsrisk valjs har
trapetsldsning for kontaktledning.

Avstandet mellan traden kan behdva optimeras med hénsyn till att kronutbredningen inte
ska komma i konflikt med kontaktledningsstolpar. Det kan g6ras genom att tillata att c/c-
avstandet mellan tradstammarna varierar nagot. Pa sa satt kan behovet av att klippa av
enstaka grenar minskas. Likasa kan val av trad med avseende pa storlek och tradkronans
form behdva variera langs gatan - i syfte att, trots narheten av kontaktledningsstolpar,
mojliggora plantering av sa manga trad som mojligt.
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Vissa kontaktledningsstolpar bar dven ledningar for strom, varfor det &r extra viktigt att
tillrackligt avstand mellan trad och dessa stolpar halls. Inom DP2 galler detta (i
forprojektering av kontaktledning, Sweco 2024) det andra stolpparet soderifran pa
Backavéagen, se Figur 80. Har har avstandet mellan traden anpassats, for att undvika att
tradens kronutbredning kommer i konflikt med stolparna och det fackverk de bar upp.
Stolparna bedéms behdva en skyddszon med radie cirka 2,5 meter. For foreslagen
placering av trad har traden pa Backavagens Ostra sida antagits ha en diameter om 6 meter,
traden pa gatans vastra sida 10 meter.

Figur 80. Sodra &nden av Backavégen, dar ett par kontaktledningsstolpar bar fackverk for stromférande
ledningar. Placering av intilliggande trad har anpassats for att halla skyddszon, med radie 2,5 meter fran
kontaktledningsstolpe, fri fran tradens kronutbredning.

| projektering av gata kan angoringsplatser komma att behéva flyttas langs gatan, for att
anpassas till entréplaceringar. Hansyn behover tas till att det pa nagra platser langs gatan
inte kan goras utan att paverka kontaktledningsstolpar. Ett exempel ar angoringsficka till
kvarter inom DP1 som skulle méjligen kunna placeras langre norrut, se Figur 81. For att
astadkomma en ficka med 15 meters langd enligt Teknisk handbok (cirka 24 meter totalt)
skulle justering av kontaktledningsstolpar behdvas, avstandet mellan stolparna ar har cirka
21 meter.

Utanfor kvarter 48 visas i trafikforslaget ingen angoringsficka, se Figur 81. Anledningen &r
att trad prioriteras och det i arbetet med DP2 inte varit kant hur angéringsbehovet for
kvarter 48 (inom DP3) ser ut. Om angdring maste anlaggas hér, ska det stravas efter en
I6sning dar traden fortsatt prioriteras. Det kan t.ex. undersokas om det gar att 16sa genom
att plantera mindre trad, som da satts tatare, eller genom att plantera trad mellan angoring
och cykelbana som da ges avsteg fran hinderfria bredder.
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Figur 81. Norra nden av Backavégen inom DP2, dar DP1 angrénsar till dster och norr och DP3 angréansar
till vaster. P& grund av korsning med gata séder om kvarter 48 finns har en trapetslosning for
kontaktledningstraden. Placering av trad i trafikforslaget har gjorts med héansyn till kontaktledningsstolpar.

Backavagens sodra del - cykelfartsgata

Den befintliga avfart fran Lundbyleden vid Brantingsmotet, som ansluter till sodra dnden
av Backavégen, kommer att flyttas, i och med att DP4 byggs ut. Det planeras att skapas en
ny avfart langre norrut inom DP4, norr om kvarter 60, med anslutning till
cirkulationsplatsen inom DP2.

Efter flytten av avfarten utformas Backavagens sodra del som cykelfartsgata, dvs.
samnyttjande mellan cykel och bil. Det har beddmts mojligt, eftersom flytten av avfarten
fran Lundbyleden innebér att mangden fordonstrafik vantas bli valdigt lag i den har delen
av Backavégen.

Ett trafik- och utformningsforslag for Backavagens sodra del redovisas inom arbetet med
DP2, men kommer att behdva ses dver nar arbetet med DP4 har kommit langre.

Beroende pa utbyggnadsordning i omradet kan den befintliga avfarten fran Lundbyleden
behdva behallas under en period. Ett forslag pa princip for tillfallig 16sning for
Backavagens sodra del visas i Figur 82. Sedan forslaget togs fram har férutsattningarna for
Backavagen forandrats, t.ex. med avseende pa sektionsbredd och majlig placering av trad.
Ifall en tillfallig utformning behdver byggas ut, sa behéver utformningen ses 6ver for att
mota behov for gang, cykel och angdring.
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Figur 82. Princip for mojlig tillfallig utformning for Backavagens sodra del, innan ny avfart fran Lundbyleden
byggs ut. Vid eventuell utbyggnad av tillfallig [6sning behéver utformningen anpassas efter géllande behov for
gang, cykel och angoring.

Knutpunkt Hjalmar — mellanskede innan DP4 byggs ut

Knutpunkt Hjalmar ligger till storsta delen inom DP4. Trafikforslaget for DP2 har
anpassats efter de l16sningar som planeras i trafikforslag for DP4 och gransdragning mot
DP4 har tydliggjorts. | samradsskedet av DP2 gjordes ett forslag pa 16sning for Hjalmar
Brantingsplatsen som kollektivtrafikknutpunkt, for mellanskedet innan DP 4 byggs ut.
Forslaget redovisas som principskiss i Figur 83. Skissen har inte vidarearbetats som
underlag. Arbetet med trafikforslag for DP4 var inte paborjat vid tidpunkten da skissen
gjordes och dven utformningen av DP2 har sedan dess forandrats, t.ex. med avseende pa
Backavagens sektion.
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Figur 83. Hjalmar Brantingsplatsen — skiss éver méjlig 16sning for knutpunkten i mellanskedet innan
utformning enligt DP4 byggs ut.

Gronytefaktor

Gronytefaktor (GYF) dr ett matt pa hur mycket ekosystemtjanster ett omrade ger. Syftet
med att anvanda GYF i planering och exploatering ar att sakerstélla att Géteborgs invanare
har tillgang till gronska och dess ekosystemtjanster aven i framtiden, samtidigt som staden
véxer.

Gronytefaktor for allman platsmark gata har beréknats utifran trafik- och
utformningsforslaget for DP2. Ytor som inkluderas &r inom plangrénsen for DP2.
Berakningen bifogas som bilaga 2. For &ndamalet har Berakningsformular for
Gronytefaktor fran Teknisk handbok anvénts. | berakningen har foljande antaganden gjorts:

- Andel av hardgjord yta som avvattnas mot regnbadd respektive gronyta, har
beddmts for de olika gatutyperna enligt nedan.

o Grona och gula gator samt lila tvargator: 100% av hardgjord yta avvattnas
mot vegetationsyta eller regnbadd, varav 50% till regnbadd och 50% till
vegetationsyta.

o Swedenborgs norra och sodra del, inkl. torgyta pa Hjalmar
Brantingsplatsen: 50% av hardgjord yta avvattnas mot regnbadd eller
vegetationsyta, varav 50% till regnbadd och 50% till vegetationsyta.

o Swedenborgsgatans mellandel: 100% av hardgjord yta avvattnas mot
kulturhusparken/vegetationsyta.

o Roda gator och Hjalmar Brantingsgatan (del inom DP2): 50% av hardgjord
yta avvattnas till vegetationsyta eller regnbadd, varav 50% till regnbadd
och 50% till vegetationsyta.

- Viktning av miljoutmaningar har gjorts utifran vad som bedéms vara viktigast for
omradet, se Figur 84. Viktningen ar 6verenskommen av stadens forvaltningar och
ar gemensam fér DP2 och DP3.
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Resultatet av berdakningen ger en gronytefaktor for gatumark inom DP2 pa 0,32. Malvérde
for gata ar 0,15, maluppfyllelsen for omradet ar alltsa god med den aktuella planeringen av
ekosystemtjanster. Avgorande for att halla den nivan av positivt bidrag till stadsdelen, ar att

Figur 84: Viktning av miljéutmaningar att hantera i planarbetet (Goteborgs Stad, oktober 2024).

fortsatta arbeta med avvattning och dagvattenhantering som ett sétt att hantera
miljéutmaningar. Vad som ytterligare kan forbattra gronytefaktorn, utéver de antaganden
och forutsattningar som anvénts i berékningarna i det hér skedet, &r att arbeta med

genomslappliga ytor, exempelvis halvéppna eller éppna hardgjorda ytor. Mer gronytor kan

eventuellt skapas pa nagra av de ytor som nu ar illustrerade som exempelvis refug.

Fortydliganden/medskick till projektering

Nedan foljer punkter som behdver tas omhand i senare skeden.

Behov och placering av angdring/lastplatser 1angs gator behdver undersokas i
forhallande till entréer, garagenedfarter etc. | Backavagen styrs mojligheten nagot
av kontaktledningsstolpar.

Detaljforslag pa moblering av gagata/lagfartsgator som sakerstaller mojlighet till
drift.

Trafikforslaget behdver anpassas till ny kunskap om behov av angdring etc., som
inte finns i detaljplaneskedet.

Moblering behover projekteras i forhallande till entréer och pa ett satt som styr
trafiken i korsningspunkter sa att siktkrav uppnas, samtidigt som tillgangligheten
beaktas.

Detaljutformning for tillganglighet vid gang- och cykelpassager, langs
lagfartsgator, parkeringsplatser med mera. Moblering for trafiksakerhet enligt
punkt ovan behdver samtidigt goras med omsorg om tillganglighet.

Eventuella atgarder for att sékra att farthinder inte ger vibrationer éver
gransvérden.

Fortsétta arbeta med hantering av miljéutmaningar och ekosystemtjénster.
Avvattningen ar betydande for att na sa hogt varde pa gronytefaktor som majligt.
Avvikelser fran teknisk handbok redovisas i bilaga 5 ”Avstegslista”.

Vid utformning av kommande bussgata mot Swedenborgsplatsen ska hansyn tas
till befintliga och planerade ledningar.

Sodra delen av Backavégen, i synnerhet utformningen pa den delen av gatan som
vetter mot kvarter inom DP4, behdver ses dver nar arbetet med DP4 har kommit
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langre. Exempelvis kan det komma att finnas behov av angéringsficka langs gatan.
For buss som kor norrut pa Backavégen, fran det ostligaste hallplatslaget pa
Hjalmar Brantingsplatsen, behover en 6vergang skapas till kollektivtrafikkorfaltet.

e Anpassning av Backavéagen kan ocksa behéva goras till torg vid Hjalmar
Brantingsplatsen, se punkt nedan.

e Utformningen av anslutningen mellan cirkulationsplatsen och cykelfartsgata i
sodra delen av Backavadgen behover studeras vidare for att sakerstélla en god
sammanvégd framkomlighet och trafiksaker utformning. Forslaget &r framtaget
efter granskningen av trafikférslaget och utformningen behdver férankras med
berérda parter inom Stadsmiljoforvaltningen - b.la. trafikreglering, spar och
tillganglighet. Forslaget innebar aven att det krévs en flytt av den féreslagna
placeringen av kontaktledningsstolpe.

e Fortsatt samordning behdvs, med projektering av kontaktledning for sparvag i
Backavégen, framfor allt for att sdkerstalla trafiksékerhet och tradens placering.
Avstandet mellan traden kan behova optimeras med hansyn till att
kronutbredningen inte ska komma i konflikt med kontaktledningsstolpar. Det kan
goras genom att tillata att c/c-avstandet mellan tradstammarna varierar nagot. Pa sa
satt kan behovet av att klippa av enstaka grenar minskas. Likasa kan val av trad
med avseende pa storlek och tradkronans form behdva variera langs gatan - i syfte
att, trots narheten av kontaktledningsstolpar, méjliggora plantering av sa manga
trad som mojligt.

e Avseende kontaktledning i Backavagen har foljande angetts som medskick fran
forprojektering (Sweco, 2024) inom Projekt sparvéag och citybuss Brunnsbo-
Hjalmar Brantingsplatsen:

0 "Kontaktledning utférs med direktupphangd 100mm? kontaktledningstrad
anpassat till Stadsmiljéférvaltningen Goteborgs Stad banstandard.

o Kontaktledning ska vara fastavspand i bagge &ndar.

o Strackan forses med sidoplacerade kontaktledningsstolpar da placering av
stolpar mellan spar ej ar mojlig.

0 Upphangning utfors primart med tillsatsror och deltalina pa tvartrad.

o Dar tvartradar ej ar mojliga pa grund av vagkorsningar eller behov av
utrymme for annan moblering och andra funktioner, sasom trad,
parkeringsplatser och ledningar, anvands trapetsldsningar.

0 Kontaktledning matas via matarpunkt strax utanfér sédra gréansen for DP2.

o0 Totalt behdvs 25 nya stolpar inklusive fundament samt
upphangningsdetaljer for tvartradar inom DP2.”

e Behov av angdring via Backavégen till kvarter 48 behover ses over i
projekteringen. | trafik- och utformningsforslaget har trad prioriterats mycket hogt.
Om angoring maste finnas, ska det stravas efter en 16sning dar traden fortsatt
prioriteras. Det kan t.ex. undersokas om det gar att I6sa genom att plantera mindre
trad, som da satts tatare, eller genom att plantera trad mellan angéring och
cykelbana som da ges avsteg fran hinderfria bredder.

e | Swedenborgsgatan finns en befintlig AK-ledning som eventuellt kommer att
behallas. Under arbetet med trafik- och utformningsforslaget fanns inget beslut om
ledningen, varfor hansyn inte &r tagen till den. Om beslut tas om att behalla
ledningen, kan viss paverkan pa sektion DP2K-DP2K uppsta. Sannolikt innebar det
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att sektionen breddas, varfor de trafikala funktionerna och gatans utformning inte
bedoms paverkas negativt.

e Gestaltning och utformning av det framtida torget vid Hjalmar Brantingsplatsen, i
sodra anden av gagatan/Swedenborgsgatan. Torget ligger delvis inom DP2, men
utanfor aktuellt projekt (gestaltning gors senare). Utformning av gagata och torg
bor samordnas och anpassas till varandra. Har behovs ocksa vidare samordning och
anpassning till DP4.

e Forslag pa ny placering av vagvisarsten i korsning Swedenborgsgatan/Backavagen
behover utarbetas. Foreslas tas med i arbetet med gestaltning av torgyta pa Hjalmar
Brantingsplatsen.

e De 0Oar av planteringsytor som i enlighet med gestaltningsprogrammet foreslas pa
Swedenborgsgatan behdver utformas sa att de &r enkla att ta bort vid VA-
schaktarbeten.

e | den norra delen av Swedenborgsgatan, dar biltrafik ej ska tillatas, behovs anda
framkomlighet for driftfordon. Spolbil till brunnar kraver fri bredd minst 3,5 meter,
ett medskick fran Kretslopp och vatten.

o Det reella behovet av rening av dagvatten behdver utredas i projekteringen. Det
behdver &ven studeras narmare hur och i vilken omfattning det &r mojligt for
dagvattnet att rinna ytligt till ytor dar rening ska ske. | detaljplaneskedet har
riktvardet 7,5 % av hardgjord yta inom respektive gata bedomts behova avséttas
for rening, for att uppna reningskraven fér dagvatten fran allman plats GATA
enligt dagvatten- och skyfallsutredning (Kretslopp och vatten, Géteborgs Stad).
Utredningen galler dock for samtliga hardgjorda ytor och har inte tagit hansyn till
om ytan &r trafikerad med motordrivna fordon eller endast med gang och cykel -
for det senare blir reningskravet lagre. Gatorna inom planomradet kommer att ha
olika trafikmangder, vilket ocksa paverkar reningskraven.

e Apparatrum for trafiksignal for Backavagens korsning med ”Skolgatan”, har i
trafikforslaget placerats i remsa pa ”Skolgatans” norra sida. Justering av placering
kan komma att behdva goras i projektering.

e Apparatrum for trafiksignal for Kvilleplatsen och Deltavagens korsning med
"Skolgatan”, placeras mellan de bada korsningarna for att serva bada
anlaggningarna. Exakt placering utreds i projektering/fortsatt utformnings- och
gestaltningsarbete, med hansyn till behov for gangytor. For gangbana ska det vara
minst 2 meter fritt forbi byggnaden.

e Bredd av refug mellan sodergdende korfalt vid 6vergangsstalle éver Deltavagen
norr om Kvilleplatsen, ses éver inom GFS Kvilleplatsen/projektering.

e | sddra delen av Deltavagen, i hojd med kvarter 62, finns en remsa i mitten av
gatans sektion, pa strackan mellan refugerna for gangpassager. Nyttjande och
utformning av denna yta behover studeras vidare i projekteringen.

e Ansokan behdver géras om dispens for biotopskyddade tradrader, se avsnittet
"Forhallanden under byggtiden” — ”Dispenser, tillstand och avtal”.

e Ytbehovet for BGG-system/dagvattenrening fran allman plats gata, behover
beaktas sérskilt pa ”Skolgatan” eftersom dar inte kommer att finnas utrymme for
dagvattenledning.

e | de lila gatorna mellan kvarter 57 och 58 samt mellan kvarter 58 och 59 kommer
liksom i "Skolgatan” separat dagvattenledning helt att ersattas av BGG-system.
Aven dessa gator kommer att vara underbyggda med garage, darav platsbrist for
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ledningar. Principen for BGG-systemet ar da att vattnet skall infiltrera genom
fordrojande lager ner till bjalklag och sedan rinna éver bjalklaget till dess
lagpunkter, dar dverskott fangas upp av ledning i anslutande gata. Losningen &r
inte studerad ur ett genomférandeperspektiv. Under detaljplanearbetet har ett
behov av 1,1 meter tillgangligt djup mellan fardig mark och éverkant bjélklag
(inklusive tétskikt, isolering och drénering) utretts, har inryms BGG-l6sningar i
form av planteringsytor och 6ppna forstarkningslager. Bjélklaget ska klara en last
av 2500 kg/m2, vilket ar last av vattenmattat forstarkningslager med 1,1 meters
djup. Utover denna last tillkommer last av fordon etcetera.

e Vandning for renhallningsfordon (Los) pa gata mellan kvarter 63 och 64, behover
ske genom backvéndning. | fortsatt arbete med utformningen behover det tillses att
backvandningen kan utforas pa ett sa trafiksakert satt som mojligt.
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Forhallanden under byggtiden

Dispenser, tillstand och avtal

Lastning/lossning till Backa 173:2

Langs den norddstra sidan av Deltavégens norra del inom DP2, mot fastigheten Backa
173:2/kvarter 52, kommer lastnings-/lossningsmojlighet till befintlig byggnad behova
sakerstallas sa lange verksamheterna i byggnaden ar aktiva. Troligen innebér det att
lastmojlighet behdver vara tillganglig under en del av byggtiden for Deltavégen. En
lastplats finns inom fastigheten, parallellt med Deltavégen, se Figur 85. Del av ny
gangbana overlappar med denna lastplats. Goteborgs Stad har fort en dialog med
fastighetsagaren om att verksamheterna i stallet kan anvanda lastplats pa baksidan av
byggnaden, da Deltavagen byggs om. Om lastplatsen mot gatan trots allt behéver kunna
vara i bruk innebar det i s fall att den har delen av Deltavagen behéver byggas i etapper,
t.ex. kan traden langs den har strackan behéva planteras senare.

Figur 85. Befintlig lastplats, markerad med rétt, intill Deltavdgen, pa fastighet Backa 173:2.

Vattenverksamhet
Vattendom for vattenverksamhet behdvs vid brobyggnation. Underlag for detta tas fram i
pagaende genomforandestudie for Kvilleplatsen.

Biotopskydd

Saval ny kvartersstruktur som trafikforslaget innebar paverkan pa trad med biotopskydd
eller visst naturvarde, se Figur 86. Biotopskyddad allé pa Hjalmar Brantingsgatans norra
sida paverkas av trafikforslaget. Ny tradrad (cirka 12 trad) foreslas planteras mellan
bussgatan och pendelcykelstraket.
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Figur 86: Oversikt 6ver trad med biotopskydd eller visst naturvarde, inom DP2. Underlag Calluna AB 2018
och Goteborgs Stad.
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WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundgqvist
1 Géteborgs Normalsektion
. Stad Skolgatan och Deltavagen
Sektion A3-A3
Exploaferingsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.
Olof Lundstedt | exF-2023-02561| AT |1:100 EXF202302561-3002

Plottad: 2025-02-20 18:50:55
Ploftad av: LAGER Tabias

Stikvdg: P:\2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.0WG



XREF:

Enligt ritning 12617-B
Apparatrum fgr frafiksignal

DELTAVAGEN

"ROD” GATA
DP2 BT — BT

slutlig kronutbredning 12

w | Gatan har enkelsidig skevning vasterut,
N\ ‘ med avvattning mot BGG-sysfemef

Kv.57

Skarmtak ersdtter
vaderskydd.

Fri hojd minst 35m.
Hinderfri bredd minst 0.5m.

Kv.57

byggnad ca 10 van

T
M=o [
s , | —d / r—m

PARK

Gdngbana Cykelbana Plattform Korbana Korbana Kdrbana Kdrbana Gdngbana

30 . 24 D4 30 . 3725 . 325 . 375 325 50
Skiljeremsa
268

Uppehdll gors for BGG-system
vid hallplats och apparaftrum

D

99

ELTAVAGEN
ROD” GATA

pRP2 B2 — BZ

slutlig kronutbredning 12

.

Gaftan har enkelsidig skevning vdsterut,
med avvaftning mot BGG-systemet

Kv.53

_,/Léﬁ'\;f\, byggnad ca 19 van
‘ T
|
‘ Gdngbana ‘ Cykelbana Trad ‘ Korbana ‘ Korbana ‘ Refug ‘ Korbana Gdngbana
30 2.4 25 | 325 | 325 L 20 | 510 | 40 |
254
‘ 20 ‘ BGG-system 59 ‘
BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN
AT GRANSKNINGSHANDLING

Irdd
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-kdrbana minst 15 m

Vaxtbdddar fgr trdd

Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3.E

Vdxtbadd for frad i hardgjord
yfa/gronyfta typ Biokol - hanfering av
dagvaften

BGG-system
Bldgrongrd system som ska hantera

dagvaftnef. Redovisas som en princip.
Avbrott ska goras for serviser.
Dimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system Bses i defaljprojekfering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersganser
DWG-fil: Kvartersstruktur240902

Byganader
Utbredning och placering av balkonger

dr under ufredning

Backaplan
Detaljplan fér centrumbebyggelse (DP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD /KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

"2 Goéteborgs Normalsektion

4% Stad Deltavigen

Sektioner B1-B1, B2-B?2

Exploateringsforvaltningen

FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

Olof Lundstedt

EXF-2023-02561| A1 1:100

EXF202302561-3003

Ploftad: 2075-02-20 185138
Plottad av: | AGER Tobias

Stkvdg: P:\2013192 ToU-forslag Backaplan\05 Arbetsmaterial\03 CAD\T - Vag och Trafik\Ritdef\3001-3016.0WG



XREF:

Kv.58

byggnad ca 1/ van

R
0"
0.4 m Utkragning for balkonger och burs il Tg@ﬁé@ ¢

"SKOLGATAN”
"ROD” GATA
bP2 C — C

slutlig kronutbredning 10-15 ,

slutlig tradhaid 15-25

9
~

55

gl
G

11

Kv.54

byggnad ca © van

233
Gangbana Kérbana Refug Ktrbana Ga&ngbana Plantering/frad ‘ Cykelbana ‘ Gdngbana
L6 35 25 35 35 45 05 2k 375
16.95 11.85
20 EEGG—systern 2% Omrade som far vara underbyggf BGG-system 109 | 20

288

byggnad ca 1/ van

"SKOLGATAN”

"ROD” GATA
bP2 D — D

slutlig tradheid 20

0.4 m Utkragning for balkonger och bursprdk filldfen frdn van 3

Kv57

55

sluflig kronutbredning 12 ,

e

| Kv.53

6.3

byggnad ca 9 van

288

s '»
(X ) 3
b &= | | = % 4
0
7 ol | !
D | S > /
>33 |
Gdngbana Kdrbana Ramp Korbana Trdad Cykelbana Gangbana
L6 35 8.3 35 25 2.4 29
' Ref(g ' ' '
16.95 050 UPP—/NEDFART Refug NES
\ 055
20 ELGG-SySTEITI 25 Omrdde som fdr vara underbyggt ‘ BGG-system 58 ‘ 20

ANVISNINGAR

Irdd
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-kdrbana minst 15 m

Vaxtbdddar for trdd

Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3E

Vdaxthadd for trad i hardgjord
yfa/gronyfa fyp Biokol - hantering av
dagvatten

BGG-system
Blagrongrd system som ska hantera

dagvaftnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Dimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system Bses i defaljprojekfering.
Se dven rifning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstruktur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT ANDRINGEN AVSER

DATUM SIGN

GRANSKNINGSHA

NDLING

Backaplan

Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

SVYSTrA

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11
WWW.SYSTRA.COM

Olof Lundstedt

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

: Jﬁ' Stad “Skolgatan”

Sektioner C-C, D-D
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

1:100

EXF-2023-02561| A1

EXF202302561-3004

Ploffad: 2025-02-20 185358
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

Kv.59

byggnad ca 20 van

slutlig kronutbredning 10-12

6.81
(pga ledningar och spont)

1)

W

rl

-

>33 g

Gdngbana
581

Trdd/Mablerin
25

sluflig tradhgjd 20-25

BACKAVAGEN
"ROD” GATA

DP2 E

O
HC

— £

Kontakfledning sparvdg

Centrumlinje

sparvag

Cykelfartsgata
35

Buss/sparvdg
40

Buss/sparvdg
4.0

slutlig kronutbredning 4

slutlig tradhajd 10-15

o
g °

@d 00%0
%9 08

o

N
o¢°

%0 PORE (3 OO@@(QQO o, O
04 © of % %0%8@%9% "%OO%@ o
6% °§&oo % £

0 O
{Oo? gooﬂooo

%
%

Cykelfarfsgata Skjljeremsa

35

°
00

<
=
C()O

40

Kv.60

byggnad ca 15 van

J

Gdngbana/
Mtblering
41

Gangbana
30

6.8

| RO.

A

ROS/

6.00

3447

1 /I.O 1

26

20 BGG-system 6.3

BGG-sysfem 8.1

20

ANVISNINGAR

Irad
Stammas upp fill 47 m

Avstand stam-korbana minst 15 m

Vdxtbdddar for frdd
Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3E
Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av

dagvatten

BGG-system

Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser

DWG-fil: Kvartersstruktur240902

Byggnader

Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT

ANDRINGEN AVSER

DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan

Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

SVYSTrA

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11
WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist
' Jﬁ' Stad Backavégen
Sektion E-E
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

Olof Lundstedt

EXF-2023-02561

AT

1:100

EXF202302561-3005

Ploffad: 2025-02-20 18:54:37
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

W slutlig kronutbredning 10-12 ) P

BACKAVAGEN
"ROD” GATA

DPZ2 FT — F1

sluflig tradhojd 20-25

W slutlig kronufbredning 4 P ANVISNINGAR
:o"}:;g Qs o
w| SR Trad
S e Sl el Stammas upp Hill 47 m
W - 9 %ae}g?iﬁ P Avstand stam-korbana minst 15 m ]
E ’ Ooooocofco
T i Vaxtbaddar for trad
- 9.5 o0 Schematiskt visat.
E D B8 Se TH Standardritning J3£
@ TR, Vaxtbdd for trad i hardgjord
: Ojf%%“:%o yta/gronyta typ Biokol - hantering av
W "% ;G e dagvatten
Y e 7
g S ‘ BGG-system
% 09 o 8%¢ LL < “
o0 G Y 5 e Bldgrongrd system som ska hantera
Kontakfledning spérvag 4 "%@%%%5% g ;E}g%%ggﬁ%%‘%; dagvattnet. Redovisas som en princip.
&, O%g ' Avbrott ska goras for serviser.
@%Oa Oimensionering och hur vatten leds fill
I °%g§g§%gf§06 BGG-system lises i defaljprojektering.
T, oo, Se &ven rifning 183019-0350.
B i T Underlag kvartersganser
Ky G55 681 M Kv 56 DWG-fil: Kvartersstruktur240902
' (pga ledningar och spont) % .
b9 L P " Cenfrumlinje sparvag 40 Byggnader
I ‘: Dﬁﬁ[ Utbredning och placering av balkonger
Il | ar under ufredning
LT\ — — |
byggnad ca 10 véan m M A byggnad ca 11 van
| —— i 0 0 =0
| 7 2 5 — pd h e pd b  S— { Tl I T ZO
= =
Angdring/~
Gdngbana Cykelbana | Angoring/Trdd Korbana Buss/sparvdg Buss/spdrvdg Korbana moblering Cykelbana|  Trad Gdngbana
337 . 2.0 30 L | 35 . 40 | 4.0 | 35 | 33 . 20 20 30 BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN
5 B GRANSKNINGSHANDLING
3461 Backaplan
20 BGG-sysfem 63 | BGG-sysfem 91 12 Detaljplan for centrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist
Normalsektion

Backavagen

Sektion F1-F1

Exploateringsforvaltningen

FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

Olof Lundstedt EXF-2023-02561 | A1 1:100 EXF202302561-3006

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG

Ploffad: 2025-02-20 1855:21
Plottad av: | AGER Tobias




XREF:

slutlig kronutbredning 10-12 ) BACKAVAGEN , slutlig kronutbredning 10-12 , P
e "ROD” GATA o
3N f.“
& DP2 F2 — F2 &
= =
£ 3
| - i
> =

ANVISNINGAR

Irdd
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vaxtbdddar far trdd

Schematiskt visaf.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

’7 ‘ BGG-system

Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

g (Kvartersstrikfur 240902.0dwg)

d

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

Planomrddesgrdns DPZ enligh underlag (241004 _plangrans.dwg)

Ky 50 min 681 |

(pga ledningar och spont) “

Kvarfersgrans enligh underl

Centrumlinje sparvag 7.30
I ‘: F@ |
Il w
byggnad 8 van ﬁ% “ 5 =T % @ ‘ byggnad ca 15 van
T |2 — - b4 l.'fl T Y S| — 2(‘) T | BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN
X 7 5 S GRANSKNINGSHANDLING
433 | = = B —
.. .. .. .. __ Irad/ Backaplan
Gangbana Cykelbana Trad Korbana Buss/sparvdg Buss/sparvdg Kdrbana Madblerzon | Cykelbana Gdngbana .
340 20 30 35 4.0 40 35 25 20 43 Defaljplan ftr centrumbebyggelse (DP2)
ROS ROS5/ '
6.81 | 6.0

WWW.SYSTRA.COM

3320 gv St r A FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
2.0 BGG-system 64 | BGG-system 6.8 20 Tel: 010-330 73 11

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

= Goéteborgs Normalsektion

Jﬁv Stad Backavigen
Sektion F2-F2

Exploateringsforvaltningen

FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

Olof Lundstedt EXF-2023-02561 | A1 1:100 EXF202302561-3007

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG

Ploftad: 2025-02-20 1856:01
Plottad av: | AGER Tobias



XREF:

Kv.55

byggnad ca / vdan

LAGFARTSGCATA
"CUL" GATA
DP2 G — G :
:
, slutlig kronutbredning 7-9 ,
—~ r
S \
. L
2 :
= !
= {ﬂ}ﬁ, |
g 534 .
= LL

Kv.50

4.8

byggnad 4 vdan

L1 = ]
‘ Plantering ‘ Gdngyta
5.4 | 36 | 30
5.0
| BGG-system 49 | 17

byggnad ca 9 vdan

LAGFARTSGATA
"GUL" GATA
DP2 H — H

Rdnndalsplatta

Kv.54

] — [

lanterin%
15

byggnad ca 5 vdén

12.0

BGG-system
25 |

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vaxtbdddar far trdd

Schematiskt visaf.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

’7 ‘ BGG-system

Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan
Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

. &~ Goteborgs
”’fg Stad

Exploateringsforvaltningen

Normalsektion
Gul gata
Sektioner G-G, H-H

FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR

Olof Lundstedt EXF-2023-02561

FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

A1 1:100 EXF202302561-3008

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG

Ploffad: 2025-02-20 185641
Plottad av: | AGER Tobias



XREF:

LAGFARTSGATA

"GUL" GATA
DP2 | — |

slutlig kronutbredning 8 ,

slutlig tradhgjd 15-20

slutlig kronutbredning 65 ﬁr,_@

Kv.67

5]

Slutlig~ tradhajd
10-12

byggnad ca 12 van

e

a
=
\Q/ 2

Kv.67

byggnad ca 12 van

4:)' /o
R ‘/‘i‘«)'ﬁ '/,:: ‘:' W‘”:“;
"I ’f»” ~4" 04) / "y
4‘ 4)/ ):‘ »\\\ , /

' l/)f" / J i

4“' ‘{x'x ! i :;‘H)

) ‘“’/) ‘”,4’
0 " v . 55

= ¢
Tk j
=
| 233 | | =3 |
Gdngyta Plantering ‘ M%blerzon/ Planterjng Gdngyta
2.0 38 55 2.7 40
18.0
L BGG-system 5.8 L, 20
A A

Kv.6Z

byggnad ca 12 van

9

LAGFARTSGATA
"GRON" GATA
pP2 J — J

Kulfurhuspark

Dagvatten leds fill park och

70

infiltfreras

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vaxtbdddar far trdd

Schematiskt visaf.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

BGG-system
Bldgrongrd system som ska hantera

dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT

ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan

Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist
: Jﬁv Stad Gul gata, Gront stadsrum
2 Sektioner I-1, J-J
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.
Olof Lundstedt | exr-2003-02561] A1 [1:100 EXF202302561-3009

Ploftad: 2025-02-20 1857:20
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

LAGFARTSGATA e
"GUL” GATA
DP2 P — P |
]
o
|
i
|
u
I
|
i
|
N
|
. slutlig kronutbredning 7.5 R
|
|
|
|
|

slutlig trddhajd 10-15

Kv.53

byggnad ca / van

Rdnndalsplatta

Kv.49

45

byggnad ca 4 van

[ >33 - [
Gdngyta ‘ ‘ Plantering Gdngyta
30 | 60 . 30 30
15.0
BGG-system 4.9 | 11 |

Kv.63

byggnad ca 12 van

PROMENADSTRAKET
LAGFARTSGATA
"GULT GATA

DP2 Q —Q

slutlig kronutbredning 12

sluflig tradhojd 15-25

Kv.67

byggnad ca 12 van

Gdngbana ‘ Mdblerzon/plantering Gdngyta
2.0 6.0 . 70 30
18.0
| BGG-sysfem 80 L 20

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vdxtbdddar for frdd
Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

‘ BGG-system
Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT

ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan

Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist
: Jﬁv Stad Gul gata, Gult stadsrum
2 Sektioner P-P, Q-Q
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.
Olof Lundstedt | exr-2003-02561] A1 [1:100 EXF202302561-3010

Ploftad: 2025-02-20 19:0122
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

Kv.70

Kulturhuset

SWEDENBORGSGATAN
GAGATA

"LILAY GATA
pP2 K — K

Utformning och bredd under utredning

byggnad ca 15 van 1 bakkant

Grdnslinje uteservering
(Cortenstal/gjutjarn)

ol

Kv.59

byggnad ca 10 van

239

Ledstrak

Uteservering
4.0

\ Friyta 0.7

292

AW

Regnbidd

SWEDENBORGSGATAN

GAGATA
"LILAY GATA

pP2 L — L

o @

Granslinje uteservering
(Cortenstal/gjutjarn)

I

Kv.58

byggnad ca 10 van

Principufformning

Kulfurhuspark

ANVISNINGAR

Irdd
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-kdrbana minst 15 m

Vaxtbdddar for trdd

Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3E

Vdaxthadd for trad i hardgjord
yfa/gronyfa fyp Biokol - hantering av
dagvatten

BGG-system
Blagrongrd system som ska hantera

dagvaftnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Dimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system Bses i defaljprojekfering.
Se dven rifning 183019-0350.

Ledstrdk

7.1 L.GJ

Uteservering

- \IFriyta 0.7

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstruktur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

13.0

BET | ANT

ANDRINGEN AVSER

DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan
Detaljplan fér cenfrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

Olof Lundstedt

EXF-2023-02561

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist
: Jﬁ' Stad Swedenborgsgatan
Sektioner K-K, L-L
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

A1 11:100

EXF202302561-3011

Ploftad: 2025-02-20 19:02:02
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

Kv.61

SWEDENBORGSGATAN

GAGATA

"LILAY GATA

DPZ2 M

slutlig kronutbredning 11

M

, slutlig hdjd 8-12

byggnad ca 25 van

slutlig fradhojd 15-25

Planteringst utformas s& aft den &r

enkel att ta bort vid VA-schaktarbete.

Granslinje uteservering
(Cortenstal/gjutjdrn)

byggnad ca 11 van | bakkant

'

T

Kv.57

byggnad ca 6 vdén

Ledstrak

<
Gdngyta Korbar yfa (spolbil) Planteringso L ‘ Uteservering ‘
45 4.0 30-4.0 12 06, | 40 .
Strdk under kronfak \ Friyfa 0.7
23

20

BGG-system 7.0

447444444}»44“!444444}»447“““

byggnad ca 19 van i bakkant

Kv.57

byggnad ca 9 van

GAGATA
TLILAT GATA
DP2 N — N

, slutlig kronutbredning 6.5 ,

slutlig hojd 10-20

Kv.58

byggnad ca 19 van

| /
|
| B B _
/'I/ 233 /'I/
Plantering Gdngyta
69 15 36
12.0

BGG-system 4.2 |

Omrade som fdr vara underbyggt

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vdxtbdddar for frdd
Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

’7 ‘ BGG-system

Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET

ANT

ANDRINGEN AVSER DATUM

SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan

Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

AB
20

411 02 GOTEBORG

Systra Sverige
FOLKUNGAGATAN
Tel: 010-330 73 1

1

WWW.SYSTRA.COM
UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

. &~ Goteborgs
”’fg Stad

Exploateringsforvaltningen

Normalsektion
Swedenborgsgatan, Lila Stadsrum
Sektioner M-M, N-N

FORV. HANDLAGGARE

Olof Lundstedt

FORV. DIARIENR

EXF-2023-02561

FORMAT

AT

SKALA RITNINGSNUMMER

1:100

EXF202302561-3012

REV.

Ploftad: 2025-02-20 19:03:06
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

TORG
DP2 R —

R

Utformning under ufredning

Grans mof [

Kv.59

byggnad ca 25 vaén

]

OP4 Torgyta
236

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vaxtbdddar far trdd

Schematiskt visaf.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

’7 ‘ BGG-system

Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan
Detaljplan fér cenfrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist
: J»"av Stad Lila stadsrum
i Sektion R-R
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.
Olof Lundstedt | exr-2023-0561] A1 [1:100 EXF202302561-3013

Ploffad: 2025-02-20 19:03:44
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

byggnad

| 1
ca 19 van i bakkemt} }
J

Kv.58

byggnad ca 11

PROMENADSTRAKET
GAGATA
"LILAT GATA
DP2 S — S

slutlig kronutbredning 10 ,

lutlig fradhajd 12-15

vAan

&

Kv.59

byggnad ca 20 van

30

‘ G3ngyta ‘

>33 7

Mablerzon/plantering ‘
85

65

Generell utberdning BGG-system
Blir bredare vid trdadgropar
57

Omrdde som far vara underbyggt

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vdxtbdddar for frdd
Schematiskt visat.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

‘ BGG-system
Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT

ANDRINGEN AVSER DATUM

SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan

Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

SVYSTrA

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

4 "] Goteborgs

Normalsektion

e Lila gata
¥, Stad 9
Sektion S-S
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

Olof Lundstedt EXF-2023-02561

AT

1:100 EXF202302561-3014

Ploftad: 2025-02-20 19:04:22
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

~Bef hojd ca +15 m

Hjalmar Brantingsgatan
DP2 T — T

Utformning under utredning

slutlig kronutbredning 12-14

sluflig tradhgjd 20-25

Kv.64

byggnad ca 9 wvan

| I
=

ﬁg

Ee==c |
- L [ — L 2.0

| >33 |
Buss Refug Buss Plantering/trdd | Pendelcykelbana Gdngbana
Spvhallplafs Spdromrdde Refug 40 L 1530 40-7.0 . 25-38 36 50
! 110
236

ANVISNINGAR

Irdd
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vaxtbdddar far trdd

Schematiskt visaf.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

’7 ‘ BGG-system

Bldgrongrd system som ska hantera
dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan
Detaljplan fér centrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

: Jﬁ' Stad Hjalmar Branfingsgatan

Sektion T-T
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.

Olof Lundstedt

EXF-2023-02561

A1 11:100

EXF202302561-3015

Ploftad: 2025-02-20 19:05.03
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



XREF:

Kv.63

byggnad ca 12 van

LAGFARTSGATA
"GUL” GATA
bFP2 U — U

slutlig kronutbredning 6.5

:

slutlig trddhojd
10-12

Kv.64

byggnad ca 9 vdén

0 —= [
{
15
Plantering Gdngyta
110 AV 30
16.0
BGG-sysfem 5.0 20

ANVISNINGAR

Trad
Stammas upp fill 47 m
Avstand stam-korbana minst 15 m

Vaxtbdddar far trdd

Schematiskt visaf.

Se TH Standardritning J3E

Vaxtbddd for trad i hardgjord
yfa/grényta fyp Biokol - hantfering av
dagvatten

BGG-system
Bldgrongrd system som ska hantera

dagvattnef. Redovisas som en princip.
Avbroft ska goras for serviser.
Oimensionering och hur vatten leds fill
BGG-system gses | defaljprojektering.
Se dven ritning 183019-0350.

Underlag kvartersgdnser
DWG-fil: Kvartersstrukfur240902

Byggnader
Utbredning och placering av balkonger

ar under ufredning

BET | ANT ANDRINGEN AVSER DATUM SIGN

GRANSKNINGSHANDLING

Backaplan
Detaljplan fér cenfrumbebyggelse (OP2)

Systra Sverige AB
FOLKUNGAGATAN 20
411 02 GOTEBORG
Tel: 010-330 73 11

WWW.SYSTRA.COM

UPPDRAG NR RITAD/KONSTRUERAD AV | HANDLAGGARE
2013192 K Strom T Lager
DATUM UPPDRAGSANSVARIG GRANSKAD AV
2025-02-21 T Vestlund C Lundqvist

Normalsektion

= Goteborgs
%, Stad Gul gata
i Sektion U-U
Exploateringsforvaltningen
FORV. HANDLAGGARE FORV. DIARIENR FORMAT SKALA RITNINGSNUMMER REV.
Olof Lundstedt | Exr-2023-02561] A1 1:100 EXF202302561-3016

Ploftad: 2025-02-20 19:05:45
Plottad av: | AGER Tobias

Stikvag: P\A2013192 ToU-forslag Backaplan\O5 Arbetsmaterial\O3 CAD\T - Vdg och Trafik\Ritdef\3001-3016.DWG



Ritningsférteckning

UPPDRAG NR

BLAD NR

2013192-01 1(4)
UPPDRAG SIGN
- T LAGER
e ° BackaplanDP2
41102 GOTEBORG Trafik- och utformningsforslag 20250221 ___
www.systra.com
STATUS
GRANSKNINGSHANDLING
Ritningsnummer Bet. Ritningens innehall Skala Ritningsdatum | Rev. datum
EXF202302561-0101 Oversiktsplan 1:1000 2025-02-21
EXF202302561-0201 Trafik- och utformningsforslag 1:400 2025-02-21
Hjalmar Brantingsgatan-Deltavagen
EXF202302561-0202 Trafik- och utformningsforslag 1:400 2025-02-21
Backavagen- Hjalmar Brantingsplatsen
EXF202302561-0203 Trafik- och utformningsforslag 1:400 2025-02-21
Swedenborgsgatan-Kvilleplatsen
EXF202302561-0204 Trafik- och utformningsférslag 1:400 2025-02-21
Backavagen -"Skolgatan”
EXF202302561-0205 Trafik- och utformningsférslag 1:400 2025-02-21
Bussgata, anslutning mot Kvilleplatsen
EXF202302561-0206 Trafik- och utformningsforslag 1:400 2025-02-21
Deltavagen - "Skolgatan”
EXF202302561-0207 Trafik- och utformningsforslag 1:400 2025-02-21
Backavagen, anslutning mot DP1
EXF202302561-0301 Korspar, Hjalmar Brantingsg — Deltav | 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0302 Korspar, Deltavagen vid Kv 63 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0303 Korspar, Deltavagen vid Kv 61 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0304 Koérspar, Kvilleplatsen 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0305 Korspar, Deltavagen — "Skolgatan” 1:200 2025-02-21

P:\2013192 ToU-férslag Backaplan\05 Arbetsmaterial\O1 Textdokument\Forteckningar\RF_Backaplan DP2.docx




Ritningsférteckning

UPPDRAG NR

BLAD NR

2013192-01 2 (4)
UPPDRAG SIGN
; T LAGER

e ° BackaplanDP2
41102 GOTEBORG Trafik- och utformningsforslag 20250221 ___
www.systra.com

STATUS

GRANSKNINGSHANDLING

Ritningsnummer Bet. Ritningens innehall Skala Ritningsdatum | Rev. datum
EXF202302561-0306 Koérspar, "Skolgatan” vid Kv 54 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0307 Koérspar, "Skolgatan” vid Kv 55 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0308 Kérspar, Backavagen vid Kv 58 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0309 Koérspar, Backavagen vid Kv 56 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0310 Korspar, Backavagen — "Skolgatan” 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0311 Korspar, Swedenborgsg sodra delen 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0312 Korspar, Swedenborgsg mellersta del | 1:200 2025-02-21
EXF202302561-0330 Trafikeringskarta 1:1000 2025-02-21
EXF202302561-0331 Trafikeringskarta, Kollektivtrafik 1:1000 2025-02-21
EXF202302561-0340 Tillganglighetsplan 1:1000 2025-02-21
EXF202302561-0350 BGG-system, Blagrongra system 1:1000 2025-02-21
EXF202302561-3001 Normalsektion 1:100 2025-02-21

Deltavagen

Sektioner A1-A1, A2-A2
EXF202302561-3002 Normalsektion 1:100 2025-02-21

Deltavagen

Sektion A3-A3
EXF202302561-3003 Normalsektion 1:100 2025-02-21

Deltavagen
Sektioner B1-B1, B2-B2

P:\2013192 ToU-férslag Backaplan\05 Arbetsmaterial\O1 Textdokument\Forteckningar\RF_Backaplan DP2.docx




SYSTRA Sverige AB
Folkungagatan 20

411 02 GOTEBORG

Tfn: 010-031-7619500330 73 11
www.systra.com

Ritningsforteckning

UPPDRAG NR
2013192-01

BLAD NR
34

UPPDRAG

Backaplan DP2

Trafik- och utformningsforslag

SIGN
T LAGER

DATUM
2025-02-21

SENASTE REVIDERING

STATUS

GRANSKNINGSHANDLING

Ritningsnummer Bet.

Ritningens innehall

Skala

Ritningsdatum | Rev. datum

EXF202302561-3004

EXF202302561-3005

EXF202302561-3006

EXF202302561-3007

EXF202302561-3008

EXF202302561-3009

EXF202302561-3010

EXF202302561-3011

Normalsektion
"Skolgatan”
Sektioner C-C, D-D

Normalsektion
Backavagen
Sektion E-E

Normalsektion
Backavagen
Sektion F1-F1

Normalsektion
Backavagen
Sektion F2-F2

Normalsektion
Gula gator
Sektioner G-G, H-H

Normalsektion
Gul gata och gron gata
Sektioner I-1, J-J

Normalsektion
Gula gator
Sektioner P-P, Q-Q

Normalsektion
Lila gator (Swedenborgsgatan)
Sektioner K-K, L-L

1:100

1:100

1:100

1:100

1:100

1:100

1:100

1:100

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

P:\2013192 ToU-férslag Backaplan\05 Arbetsmaterial\O1 Textdokument\Forteckningar\RF_Backaplan DP2.docx




SYSTRA Sverige AB
Folkungagatan 20
411 02 GOTEBORG

Tfn: 010-031-7619500330 73 11

www.systra.com

Ritningsforteckning

UPPDRAG NR
2013192-01

BLAD NR
4 (4)

UPPDRAG

Backaplan DP2

Trafik- och utformningsforslag

SIGN
T LAGER

DATUM
2025-02-21

SENASTE REVIDERING

STATUS

GRANSKNINGSHANDLING

Ritningsnummer

Bet.

Ritningens innehall

Skala

Ritningsdatum | Rev. datum

EXF202302561-3012

EXF202302561-3013

EXF202302561-3014

EXF202302561-3015

EXF202302561-3016

Normalsektion

Lila gator (Swedenborgsgatan)

Sektioner M-M, N-N

Normalsektion
Lila gata
Sektion R-R

Normalsektion
Lila gata
Sektion S-S

Normalsektion
Hjalmar Brantingsgatan
Sektion T-T

Normalsektion
Hjalmar Brantingsgatan
Sektion U-U

1:100

1:100

1:100

1:100

1:100

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

2025-02-21

P:\2013192 ToU-férslag Backaplan\05 Arbetsmaterial\O1 Textdokument\Forteckningar\RF_Backaplan DP2.docx




Namn pa firma Datum nar
[forvaltning som Systra/Exploateringsforvaltninge formuldret
Berakningsformular fér Gronytefaktor gor berakningen n Géteborgs Stad bérjar fyllasi  2024-10-14
BN
Trafikniva, ange 1 eller O ruta B3 diarienummer  ExF2023-02561 (tidigare 1830/19) Malvirde 0,15
Domineras planforslaget av ett tatt trafikerat
gaturum med sluten/dalig ventilation satts siffran
till 1. Domineras planforslaget av en miljo utan
trafik eller ett gaturum med lagre trafikbelastning,
blandad bebyggelse med lagre byggnader och
bredare gaturum satts siffra till 0. 1
Varde Varde Varde
Biologisk Virde Virde Varde Luftkvalité - Luftkvalité - Varde Varde Ekoeffektiv Varde Areal Ekoeffektiv Viktning i
Yta mangfald Buller Dagvatten Lokalklimat utantrafik med trafik Rekreation Medel Areal yta viktning viktning yta Viktning: %
Gronska pa mark - Grasmatta 0,4 1 0,65 0,3 0,3 0,2 0,6 0,53 0 0,505 0 Biologisk mangfald 0%
Gronska pa mark - Perennplantering 0,7 1 0,7 0,4 0,6 0,6 0,4 0,63 0 0,54 2194 1184,76 Buller 0%
Gronska pa mark - Naturlik plantering 1 1 0,7 0,4 0,6 0,6 0,8 0,75 0 0,64 0 Dagvatten 40%
Gronska pa mark - Regntradgard 0,7 0,5 0,75 0,4 0,6 0,6 0,4 0,56 0 0,56 0
Lokalklimat 25%
Vegetationskldadda tak 1 (2-7 cm) 0,15 0,6 0,3 0,1 0,4 0,65 0 0,30 0 0,21 0 Luftkvalité - utan trafik 0%
Vegetationskldadda tak 2 (8-20 cm) 0,3 1 0,4 0,15 0,5 0,7 0 0,43 0 0,2675 0 Luftkvalité - med trafik 10%
Vegegtaionsklddda tak 3 (21-50 cm) 0,5 1 0,5 0,2 0,6 0,75 0,3 0,54 0 0,4 0 Rekreation 25%
Vegetaionskladda tak 4 (> 50 cm) 0,6 1 0,6 0,3 0,4 0,5 0,6 0,60 0 0,515 0 Totalt: 100%
Gronska pa vagg 0,4 0 0,2 0,425 0,6 1 0,4 0,40 0 0,38625 0
Smatrad<10m 0,45 0 0,9 0,7 0,7 0,3 0,5 0,48 0 0,69 73 805,92
Stora trdd > 10 m 0,8 0 1 0,9 0,9 0 0,8 0,58 0 0,825 127 2619,375
Stora, bevarade trad > 10 m 1 0 1 1 0,9 0 1 0,67 0 0,9 0
Buskar - Planteringar och hackar 0,4 1 0,8 0,6 0,8 0,9 0,8 0,75 0 0,76 0
Buskar - Solitarer 0,4 1 0,85 0,65 0,8 0,85 0,6 0,73 0 0,7375 40 118
T&ta hardgjorda ytor 0 0 0 0 0 0,1 0,25 0,06 0 0,0725 56241 4077,4725
Halvéppna hardgjorda ytor 0,1 0,4 0,3 0,1 0,1 0 0,5 0,23 0 0,27 960 259,2
Oppna hardgjorda ytor 0,2 0,5 0,4 0,2 0,1 0,1 0,1 0,25 0 0,245 0
Vattenytor 1 0 0,8 0,25 0,2 0,3 0,8 0,53 0 0,6125 197 120,6625
. . . . 18734
Avvattnade hardgjorda ytor till vegetationsytor 0 0 0,5 0 0 0 0 0,08 0 0,2 3746,8
Avvattnade grona tak till vegetationsytor 0 0 0,5 0 0 0 0 0,08 0 0,2 0
o . 52 . 16358
Avvattnade hardgjorda ytor till regntradgard/dike 0 0 1 0 0 0 0 0,17 0 0,4 6543,2
Avvattnade grona tak till regntradgard/dike 0 0 0,55 0 0 0 0 0,09 0 0,22 0
Total yta 60310 Total ekoeffektiv yta 0 19475,39
Gronytefaktor virde 0 0,323



Har lagger du in en karta eller en skiss 6ver det
omrade som berdknas.
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DP3

DP2

Oversiktsbild &dver Backaplan och de geografiska omrddena fér de
pagdende detaljplanerna Dp 2 och Dp 3.

Forord

Gestaltningsprogrammet for allmin plats Backaplan DP2 & DP3 ir
framtaget som en del av trafikforslagen for detaljplanerna, i skedet

mellan bida detaljplanernas samrid och granskning. Syftet ér att

visa en utformning som nér de kvaliteter for allmén plats GATA som
beskrivs i Stadsbyggnadsférvaltningens Kvalitetsprogram f6r Backaplan.
Exploateringsforvaltningen genom Planering allmin plats ér bestéllare

av gestaltningsprogrammet. Utover gestaltning av gaturummen visar
dokumentet ett koncept for utformning av det grona promenadstriket, och
beskriver motet mellan gatorna och de bostadsnira parkerna i omradet.

I den nya gemensamma plan- och exploateringsprocessen (PLEX) dr
ambitionen att utreda genomférandefragor i ett tidigare skede hittills
brukligt, samt att ta fram en systemhandling f6r allmin plats inf6r
detaljplanernas antagande. Gestaltningsprogrammet och arbetet med
samordning av allmén plats i Backaplan ligger i linje med den tanken.
Parallellt med gestaltningsprogram, trafikforslag och parkforslag for tva
bostadsndra parker i DP3, har dven en forprojektering av ledningar i
omrédet arbetats fram. Processen har tydligt visat att samordning mellan
gestaltning, trafikala behov och ledningsférliggning dr nyckeln till att kunna
bygga grona och kvalitativa offentliga rum.

Arbetet med gestaltningsprogrammet har péagitt frin sommaren 2022 till
september 2023. En samlad mellangranskning av trafikférslagen f6r DP2

& DP3, gestaltningsprogrammet och ledningsplan med ledningssektioner
genomfordes i en bred granskningskrets hos stadens forvaltningar,
ledningsidgare och exploatérer i februari 2023. De 6ver 1000 kommentarer
som kom in bearbetades under varen 2023 i tematiska arbetsgrupper,

vars slutsatser till stora delar finns inarbetat i gestaltningsprogrammet.

En produktionskostnadskalkyl togs ocksa fram baserat pa
mellangranskningsversionen av gestaltningsprogrammet, och har nu arbetats

in i exploateringskalkylen for hela Backaplan.

Processen har samtidigt vickt nya frigor som i skrivandes stund inte alla dr
16sta. Det giller exempelvis Backavigen, Kvilleplatsen och négra andra réda
gator. Hir beskriver gestaltningsprogrammet en ambition och en inriktning
att arbeta vidare med i trafikforslag och senare projektering.

Goéteborg, september 2023

Projektgruppen
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Inledning

Utredningsomrade
I Lila Stadsrum

PR I

Oversiktsbild &dver Backaplan och de olika stadsrummen
kategoriserade utifran tilldelad farg. (Se &ven Kvalitetsprogrammet version 1.0)

INLEDNING



Inledning

""Backaplan - Den grona innerstaden”

Ett kvalitetsprogram har tagits fram for Backaplan av Géteborgs stad under
2022 som ligger till grund och ir styrande for gestaltningsprogrammet.

Milbilden som tagits fram i Kvalitetsprogrammet, version 1.0 ir
”Backaplan - den gréna innerstaden”, och giller silunda dven for
gestaltningsprogrammet.

Tvd andra viktiga mal frin kvalitetsprogrammet som har varit speciellt
viktiga i arbetet med gestaltningsprogrammet har varit:

-Backaplan ska bli en gron stadsdel med hég stadsmaissighet och en god

livsmiljé.

-Det nya Backaplan ska bli en del av Géteborgs innerstad och Hisingens

centrum.

Gestaltningsprogrammet utgar frin den typologi som har anvints i
Kvalitetsprogrammet med roda, gula, grona och lila stadsrum.

Arbetsgrupp och process

MARELD landskapsarkitekter har fatt uppdraget att ta fram ett
gestaltningsprogram for allmin plats i den nya stadsdelen Backaplan. Hir
ingér att ta fram gestaltningsprinciper f6r samtliga stadsrum, gator och
promenadstriket undantaget de tvd kvartersparkerna som samtidigt har
utformats av Liljewall arkitekter.

Arbetet har utforts i samarbete med en arbetsgrupp pa Géteborgs stad med
representanter frin Stadsmilj6forvaltningen, Exploateringsférvaltningen och

Stadsbyggnadsférvaltningen.

Belysningskonceptet har tagits fram av Projektteknik, Ljus. Underkonsult
BK Kalkyl har varit expertrad for kalkyl och har tagit fram en kalkyl for

allmin plats med utgangspunkt frin gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprogrammet har stimts av genom aterkommande
delavstimningar under hela processen med stadens projektgrupp dir
torvaltningen Kretslopp och vatten har haft en betydande roll d4 ledningar,
dagvattenhantering, skyfall och multifunktionella gronytor har varit en av de
stora frigorna for gestaltningen av gator och allmin plats. Avstimningar och
synpunktsinhdmning har dven skett fran Kulturférvaltningen. I samband
med storméten (AoG-moten) har arbetet stimts av med fastighetsigarna
och fastighetsigarnas konsulter m.fl.

INLEDNING

Gestaltningsprogrammet har tagits fram parallellt med pagiende arbete
med trafikforslag f6r de bada detaljplanerna (detaljplan 2 och detaljplan 3)
dir Atkins och Cowi har varit konsulter f6r staden. Under processen har tita
avstimningar med trafikkonsulterna dgt rum. Dessutom har framtagandet
av gestaltningsprogrammet skett under samordning med forprojektering av
ledningar dir Norconsult star fér handlingarna.

Under viren 2023 har Mareld landskapsarkitekter arbetat med en f6rdjupad
gestaltning av Kvilleplatsen som ett separat projekt. Grinsdragningar

och fragestillningar trafik/landskap har lyfts och diskuterats i en separat
motesserie under arbetets ging.

Aven de underbyggda gatorna mellan kv 57 och 58 samt 58 och 59 har tagits
fram som ett separat projekt. Dessa, liksom Kvilleplatsen, ingir som en del
av detta gestaltningsprogram.

Skolgatan utreds fortfarande for sin speciella trafiklosning och ingér inte i
gestaltningsprogrammet.

Hjalmar Brantingsplatsen, kulturhuset och kulturhusparken kommer bli
mycket viktiga och tongivande stadsrum och byggnader i Backaplan, men
deras utformning tas fram i ett senare tévlingsforfarande. M6ten med
angrinsande allmin plats och helhetsaspekter far studeras vidare i samband
med detta.

Gillande r6da stadsrum har ett intensivt arbete pagétt mellan alla
inblandade aktérer for att kunna hitta bra lagen for tradplanteringar vilket
har visat sig vara mycket svirt. Ambitionen har varit att stora uppstammade
trid planteras i jaimna rader pa bada sidor lings Backavigen och Deltavigen.
Stadsrummens bredd, enligt strukturplanens férslag, har varit f6r smala

tor att kunna rymma alla de ledningar som ska liggas i gatan med de
sikerhetsavstind som krivs. Alternativet med kulvert dir ledningarna

kan samlas, har diskuterats men det for med sig stora kostnader. Gillande
Backavigen och Swedenborgsgatan finns hir befintliga stora ledningar

som har varit en utgangspunkt for hela stadsstrukturen. Ledningen i
Backavigen gir inte att flytta. Aven avstind till fasad stiller krav pa hur
ndra man kan sitta trdd och idr en begrinsande faktor liksom planering av
spont vid byggnation av kvarteren. D4 utredningen inte har kunnat avslutas
inom foreslagen tidplan presenteras hir forslag for Roda stadsrum som kan
komma att vidare utvecklas och dndras. Detta preciseras nirmare under
kapitlet Roda stadsrum.

Bild fran platsen, Backaplan, hésten 2022.



Koncept

”| at det strama och det vilda métas och berika varandra”

KONCEPT 7



Ett mylirande stadsliv

”Den goda valplanerade staden och ett
myllrande stadsliv”

I den goda vilplanerade staden finns trafiksystem och noder som ger

plats och goda forutsittningar for verksamheter, handel, rérelsestrak och
motesplatser. Men for att det ska bli en levande stad behovs ocksa bostéder.
I Backaplan ska ca 25 ooo Goteborgare bo. Det nya Backaplan ska bli en del
av Goteborgs innerstad och Hisingens centrum, men det ska ocksé bli en
gron stadsdel med god livsmiljé och didrmed bidra till den omgivande staden
med egna kvaliteter.

En socialt héllbar boendemiljé med ett utvecklat stadsliv maste innehélla
de kvaliteter som gor att méinniskor vill och kan stanna kvar och vistas i
stadsdelen, med en variation for olika aldersgrupper, familjekonstellationer,
etnicitet etc. Att gestalta stadsrum som fungerar for barn i olika aldrar ar
extra viktigt da trygga platser och strak dr avgorande for att barn ska kunna
rora sig i staden. Gestaltningen miste ocksd kunna erbjuda en flexibilitet
over tid.

Att skapa en levande stad med ett myllrande stadsliv, helst redan frin start, i
en stadsdel som pa sitt och vis byggs om helt frin grunden dr en utmaning.

I uppstarten for arbetet med allmin plats i Backaplan togs ett 6vergripande
koncept fram som fungerar som ett forhallningssitt och visar pa en ambition
med gestaltningen som vi tror kan ge méjligheter till ett myllrande stadsliv.

"L at det strama och det vilda métas och berika
varandra”

En stor del av stadslivet sker i de offentliga rummen, livet mellan husen, dér
vi 16r oss och dir vi méts. Den allménna platsen i staden dger vi tillsammans
och delar. Har méste de som bor och dven de som besoker stadsdelen f4
mojlighet att ta plats, vistas, spendera tid, leka, métas och vila.

Vi tror pa sinnebilden av en skala som stricker sig mellan det strama och det
vilda. Vi tror att i konstrasten och i métet mellan de tva ytterligheterna kan
det goda stadslivet uppsta och fa plats pa den mycket begrinsade yta allméin
plats som finns i den tita staden.

Det strama och det vilda syftar pa sjilva stadslivet, hur man r6r sig, tar for
sig och verkar i staden, stadens kultur. Detta kan pé olika sitt stodjas av den
fysiska utformningen av véra stadsrum.

Motpolerna dr bada centrala komponenter i den goda staden. Intill syns en
lista pa ord som beskriver det strama respektive det vilda.

KONCEPT

“Cities have the capabifity
of providing something fo'h_

everybody, only because, al"?d

only when, they are createoﬁ

by everybody.”

. JANE- JACOBS

”A good city is like a gdbd
party - people stay Ionger"‘-._

than really necessary,

because they are enjoying

themselves.”

.. JAN GEHL

“First life, then spaces, thér__w
buildings - the other way '

around never works.”

JAN GEHL

DET STRAMA

e Tydlighet

* Det ordnade

» Stadstrad i rader
* Det eleganta

* Kontrollerat

* Funktionsuppdelat
* Robusthet

* Det formstarka

* Riktade fléden

* Tydlig hierarki

e Det planerade

« Pampighet

DET VILDA

* Det oprogrammerade
* Varierande

* Naturen i staden

* Folkliv

e Féranderligt

¢ Spontant

* Flexibilitet

* Tillatande

» Smaskalighet i det
stora

¢ Okonventionellt

» Paverkbart - egna
initiativ

e Det litet stokiga



Overgripande gestaltningsprinciper

En skala mellan offentligt och privat - ordnat och
fritt

For att omsitta konceptet till nagot konkret och koppla till _ T

i ; T1i6n 4 .7 » HOg stadsmassighet med “:::"
gestaltningsprogrammets syfte att hantera den fysiska miljon dr i )
diskussionen om upplevelsen av offentliga och privata zoner central. Vi har N OFFENTLIGT

* Stort flode av manniskor
hir ocksa kopplat konceptets litet friare formulering med orden "ordnat och

s » Attraktiva vistelseytor
fritt".

e+ Tillganglighet

>

HJALMAR

I alla boendemiljer behovs en tydlighet men ocksi en skala mellan detsom e : BRANTINGSPLATSEN

upplevs offentligt och privat. For att en trivsam boendemilj6 och stadsliv ska
skapas behovs vistelseytor som upplevs som semiprivata zoner, dir en kinsla ®

KVILLEPLATSEN
av "dgandeskap" och delaktighet mojliggor att nyttjandet av allmin plats LILA
upplevs litt och attraktivt. ® STADSRUM .
I projektet togs en graf fram med en skala utifrdn perspektiven offentligt till RODA N ’
. 1 . . . * Variation i rérelse och
privat och ordnat till fritt. De olika stadsrummen i Backaplan placerades in STADSRUM upplevelse
i grafen utifrin deras tinkta funktion. Grafen tillsammans med sinnebilden : * Flexibla ytor - oprogrammerat
Zv skalan frin stramt till vilt, har fungerat som en utgangspunkt i ° . Tillistande - folkligt
iskussionen om hur Backaplans stadsrum ska gestaltas och en "katalysator” ) R .
PROMENADSTRAKET Okonventionellt

tor samtal om estetik och stadsbyggnadsideal pd méten med olika aktorer.

secccccccsssssscccccssssssscccccsssy LPR|ITT

med den byggnadsvolym som planeras. Manga tekniska funktioner ska fa
plats - inte minst under mark. Detta styr vad man kan dstadkomma pé gator
och platser, och det giller kanske framférallt tridplanteringar och gronska.
Dock har detta koncept funnits som en ledstjdrna i gestaltningsprocessen for

I Backaplan dr den allminna platsen mycket begrinsad i yta i jimforelse ORDNAT Goeeveesoessnssassascscescssnsans

P R LI,

vilka kvaliteter vi 6nskar skapa i Backaplan. + Robusta material

Fy = - - . * Tydlighet och hierarki

Overgrlpande gestaltnmgsprlnmper : . Effektiv trafikplanering,
B zonering

Gestaltningen av allmin plats ska fungera vil med den framtagna
strukturplanen och f6ljer upp Kvalitetsprogrammets ambitioner. I
Kvalitetsprogrammet beskrivs idén med storkvarteren, gatustrukturerna,
hierarkier och trafiksystem, men dven hur kvaliteter sdsom gronstruktur,
dagvattenhantering och trafikreglering ska fungera i omradet. Dirfor
beskrivs detta inte mer utforligt hir.

- God orienterbarhet

L]
00 0000000000000 00000000 0000000000000 00000000000000000000

<

En 6vergripande tanke dr dock att man ror sig frin de yttre offentliga och DR + Smaskalighet - hdg detaljering
storskaliga stadsrummen som omger stadsdelen in till de inre delarna som PRIVAT + Pausplatser - platser for vila
priglas av bostadskvarter med liga hastigheter, gemensamma vistelseytor : och lugn

och en gemensam kvarterspark med mycket gronska. * Tillhorighetskansla/hemkansla

..+ Vardagsmilj® - narhet/aktivitet

KONCEPT 9



Overgripande gestaltningsprinciper

De réda stadsrummen dr omréadets huvudgator som knyter ihop stadsdelen
med den 6vriga staden trafikalt och ddr de flesta transporter och allmanna
kommunikationer finns. Réda stadsrum gestaltas darfér med en offentlig
karaktdr och med en tydlig hierarki och zonindelning gillande olika
trafikslag. Gdende och cyklister ska fi generdsa ytor att réra sig pa

men dessa dr tydligt avgrinsade och markerade. Hir dr ocksa teknisk
handbok styrande gillande matt, placering, utformning av busshéllplatser,
overgingsstillen, cykelpendelstrak etc. Den mer storskaliga och offentliga
miljon 6ljs ocksd upp av formmissigt enklare principer géllande t.ex.
markbeldggningen och tridplanteringar i enkla rader samt genom en
robusthet i material och utrustning.

Backavigen har sparvagnstrafik och leder fran Hjalmar Brantingsplatsen,
varfor gatan far en litet "hogre hierarki" av stadsmissighet och dirfor en
nagot hogre kvalitet gillande material och utrustning.

Kvilleplatsen far en specifik utformning som samlar platsen och som ger
en egen identitet. Denna plats dr en viktig trafiknod och det dr viktigt att
det blir en bra vistelseyta som upplevs trygg och orienterbar dir man girna
vill stanna till. Platsen behover ocksa hantera stadskvarterens méte med

Kvillebdcksparken och skapa en bra koppling.

Nir man ror sig fran huvudgatorna lingre in i stadsdelen 6kar
detaljeringsnivin, gaturummen blir smalare och skalan mer intim. Detta
markeras genom att markbeldggningens monster blir mer varierat géllande
storlek, form och material. Hir finns inga asfaltsytor eller markerade
koérbanor. Hastigheten sidnks och gaturummens ytor delas av olika trafikslag.
Cyklister och géende dr prioriterade i dessa stadsrum och specifika
mobilitetszoner finns utmirkta hér for andra fortskaffningsmedel som

ladcyklar och elsparkcyklar.

De gula stadsrummen fungerar nistan som en sluss och leder in till de
mer intima stadsrummen kring kvartersparkerna som ocksa dr utpriglade
bostadsmiljoer. Tvirgiende band av smégatsten frin fasad till fasad
motverkar korriktningen liksom placering av utrustning, mébler och
planteringsytor. Har finns mer generésa planteringsytor med trid, buskar
och perenner i en variation av arter.

De gréna stadsrummen ir omradets smalaste gator som omger
kvartersparkerna. Grona gator har ingen zonering alls utan gestaltas som ett
helt golv dir alla trafikslag méts pa de gaendes villkor med en méblering
mitt i gatan som ytterligare begransar hastigheten. Uttrycket hills ihop for
gula och grona stadsrum genom samma markmaterial, utrustning och typ
av armatur men de gréna gatorna fir en dnnu mer varierad ménsterliggning
med stora plattor blandat med mindre for att bilda en kinsla av en torgyta.

KONCEPT

Lila stadsrum far en egen prigel som stadsdelens handelsgator och finrum.
Swedenborgsgatan leder mellan tvi av stadsdelens viktigaste stadsrum och
trafiknoder och dr placerad vid kulturhuset och kulturhusparken. Striket
far en egen karaktir med en hog detaljeringsgrad och kvalitet i material
och detaljer. Monsterldggningen kontrasterar mot stadsdelens 6vriga gang-
och kérytor med en mycket mindre rektanguldr sten som bildar ett unikt
monster med skiftningar i kul6r som aterkommer péd samtliga handelsgator.
For att forstirka sirarten som handelsstrik forslas linspiand belysning.

Msjligheten for tridplanteringar ir dock begrinsad pga ledningsdragningar.
Oar med dekorativt vixtmaterial méblerar gatan, ger gronska och sittplatser
och fungerar samtidigt trafikreglerande.

Promenadstriket har en alldeles speciell funktion i stadsdelen. Det binder
ihop parkerna i omradet och skapar ett alternativt strak med kvaliteter
som gronska, frodighet, mindre lekplatser, aktivitetsytor for sport eller
moten, informella sittplatser och mer oprogrammerade ytor som kan tas i
ansprik av de boende for tillfilliga aktiviteter. Promenadstriket far darfor
en alldeles egen karaktir med stenmj6l och mjuka planteringsytor som
skapar nya riktningar, platsbildningar, en intim, ménskligt skala och ett
parlband av smi platser som kan fyllas med olika innehill. Den frodiga
gronskan i sammanhingande planteringsytor med mjuka former skapar
rum i rummet, avgransning mot gator och hus, biologisk mangfald och
arstidsvariation. Ytorna kan ocksa hantera stérre miangder dagvatten och
dessa smé parkrum bidrar till svalka varma sommardagar, trygga strak

fran och till skola och f6rskola med méjligheter till stopp pé vigen for lek.
Hir finns goda méjligheter f6r joggingstrik och hundpromenader som
knyter ihop kvartersparkerna med den stérre stadsdelsparken till en helhet.
Olika element sisom material, utformningsprinciper for vegetationsytor,
moblering och dven ljussittning och armatur dr specifik for promenadstraket
genom hela omradet.

STADSRUMMENS MOBLERING

For gula, grona och roda stadsrum (undantaget Backavigen) har en flexibel
sittmobel valts ut som kan varieras i olika lingd samt kompletteras med
arm- och ryggstod pé valda platser. Det dr en robust och stilren mobel

som ir enkel att underhélla med ett underrede av stal och sits av robust

trd. Aven cykelpollaren foreslis vara samma produkt i gula, gréna och réda
stadsrum, som ér en stilren och underhallsfri pollare med méjlig ramlasning,.
Backavigen fir en egen sittmobel.

Swedenborgsgatan har ett eget mobleringskoncept med bekvima, breda och
tillgdngliga langbdnkar med trisits. Vegetationsoar med sittkant aterfinns
ocksi hir liksom en annan typ av cykelpollare dn i 6vriga Backaplan.
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Den underbyggda gatan mellan kv 57 och 58 foljer Swedenborgsgatans
mobleringskoncept. Den underbyggda gatan som ocksa dr en del av
promenadstriket f6ljer promenadstrikets 6vergripande mébleringskoncept.

Promenadstrakets mobelkoncept hinger samman med parkernas i form

av langbdnkar med trisits i radier som f6ljer planteringarnas ytterkant.

Ett sammanbhdllet och f6r promenadstriket unikt mébleringskoncept som
kompletterar lingbankarna ér stolar och bord i stil som stér fritt placerade
men dr forankrade i underlaget. Promenadstriket innehaller dessutom
platsspecifik moblering for speciella funktioner pa olika platser som didrmed
skiljer sig 4t i de olika delarna.

KULORER

Huvudgatorna och Kvilleplatsen far en grafitgra kulér pa utrustning och
armaturer medan gréna och gula stadsrum samt promenadstraket istillet far
en morkt grontonad gra kulér. Bada kulbrerna dr framtagna f6r Goteborgs
stad. Swedenborgsgatan far utrustningsdetaljer i corten. Ovriga staldetaljer
pulverlackeras i en kulor lik corten, alternativt den grafitgra som finns pa
6vriga huvudgator.



Material och
hallbarhet

Hur bygger man en hel framtida stadsdel pa det mest klimatneutrala sattet?
Vilka material bér man valja och vilka nya metoder kan vi se i framtiden som
hjalper oss att bygga en mer hallbar stad i Backaplan?

MATERIAL OCH HALLBARHET n



Material och hallbarhet

Frigan om klimatanpassning, aterbruk och hallbara material lyftes i

bérjan av projektet. Hur bygger man en hel framtida stadsdel pa det mest
klimatneutrala sittet? Vilka material bér man vilja och vilka nya metoder
kan vi se i framtiden som hjilper oss att bygga en mer hallbar stad i
Backaplan? Tre aspekter som direkt framstir som viktiga for den ekologiska
hallbarheten gillande anlidggning av utemilj6 dr val av material, hantering av
dagvatten och skyfall samt mangfunktionell gronska.

Val av material

HARDG_]'ORDA YTOR

En av de forsta fraigorna som utreddes var om det gér att undvika att
anvinda betong? Efter en tids utredning av andra alternativa material med
ligre CO2-utslipp vid tillverkning beslutades dock av Goteborgs stad att
marksten av betong behover vara ett viktigt byggmaterial pé vistelseytor
och dven vissa gator. Driften har en mycket stor betydelse f6r materialvalet
och ett av skilen var att ytor belagda med natursten behéver saltas vintertid.
D3 gatornas dagvatten ska renas och fordrojas i planteringsytor blir det ett
problem med salt i vixtbdddarna.

Dirmed kom férslaget om en ny typ av betongsten i en klimatneutral
betong speciellt tillverkad f6r Backaplan - Géteborgsplattan. Helsingborgs
stad har redan tagit fram en mer klimatanpassad betongplatta och
forskningen kring ”gron betong” pagar for fullt. I detaljplan 1 kommer ett
test av en klimatsmart betongplatta att goras.

Helsingborgs stad har tagit fram en klimatanpassad betongplatta.

MATERIAL OCH HALLBARHET

Asfalt anvinds som belidggning pa kérytor och i cykelbanor pa
huvudgatorna. Pa 6vriga gator forslés inte asfalt pa grund av att materialet
har en kortare livscykel. Dessutom riskerar asfalt att fa ett lappat och lagat
uttryck med tiden da atgirder i mark behéver goras.

Inslag av natursten kommer finnas i detaljer och pa vissa platser vara en

del av markbeldggningen i Backaplan. Aterbrukad smagatsten foreslds
aterkomma 1 friser och i moten mellan material 1 hela omradet. I de finare
straken, sisom Swedenborgsgatan, forslis inslag av natursten bli storre. Har
finns forslag till en monsterliggning av ett ytskikt som kan utforas i enbart
natursten, storre delen betongsten eller en kombination av de bada.

Stenmjol foreslas i promenadstriket. Materialet 4r billigt, hallbart pa si

satt att det dr ett naturmaterial som tas fram i samband med bergtikt, ytan
kan lagas 6ver tid och ger en hard tillginglig yta. Materialet ger ett helt
annat intryck, en kinsla av park och bidrar till en lingsammare avrinning av
dagvatten.

GRONYTOR

Trid och gronska bidrar med forbittrade livsvillkor for sivil ménniskor
som andra livsformer. Triden i gaturummen utgér ett livsnodvindigt
behov och bidrar med viktiga ekosystemtjinster sasom dagvattenhantering,
bittre mikroklimat, minskad virmestress, skugga, grona korridorer for
djurliv, pollinering, luftrening, syreproduktion, stressreduktion och allmin
folkhilsa. Dessutom ger trid och gronska estetiska virden i form av bland

| Norra Djurgardsstaden i Stockholm har flera gator gestaltats med
ett stort inslag av grénska som bidrar med biologisk mangfald och
omhandertagande av dagvatten.
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annat blomning och arstidsvariationer fér Backaplans framtida boende
och besokare. Gronytorna i stadsdelen ska vara robusta, hilla 6ver tid och
vara skotseleffektivt gestaltade. En variation av livskraftiga arter men med
olika karaktir véljs ut och planteras i kombinationer med marktickare
och vivande arter som sluter sig vil och dirmed minskar utbredning av
ogris. Tradarter som ér vil limpade for stadsmiljo foreslas enligt den
storleksindelning som Géteborgs stad har tagit fram for olika stadsrum.
S4 dven langlivade buskar och perenner som inte kréiver beskirning

eller uppbindning och som kan st kvar med vinterstandare och ge
prydnadsvirden dven vintertid.

MOBLERING

For gula, grona och roda stadsrum (undantaget Backavigen) har ett
sammanhillet urval av produkter valts ut f6r moébler och utrustning vilket
innebir en enklare hantering och méjlighet till att byta och flytta mébler

i omradet. De mébler som valts dr flexibla i sin utformning och kan
ddrmed varieras efter behov pi platsen eller for att uppni just en variation.
Pulverlackerat stal och tré dr aterkommande material.

Backavigen och Swedenborgsgatan fir specifika mobler for att dessa
stadsrum ska lyftas och ge en annan karaktar.

Aven promenadstraket far ett eget mobelkoncept for att skapa en egen
identitet och en annan karaktir lings straket, hir samordnas vissa produkter
med parkernas moblering.

Stilrena mdbler med trasits och underrede av stal. Mbbeln &r flexibel
och kan varieras i olika langd samt kompletteras med arm- och
ryggstodd pa valda platser. (bildkalla: hitsa.se)



Mobler och utrustning ska vara litta att underhalla och besté av robusta
material med dimensioner som hiller 6ver tid som passar de offentliga
rummen. De flesta moblerna ska kunna forankras i underlaget. Materialen
ska vara godkinda enligt Géteborgs krav pi miljévinliga material sisom tex
trislag och ursprung.

Aterbruk

Aterbruk har varit en viktig fraga i detta nya stadsutvecklingsprojekt dir en
helt ny stadsdel byggs upp. I stadsplanen har vissa strak, gator och ledningar
fatt utgora grund f6r den nya strukturplanen for att kunna ligga kvar och
"ateranvindas". Goteborgs stad har stora lager av natursten; smégatsten,
storgatsten, hallar, rinndalssten mm. Detta dr en resurs som bér anvindas.
Aterbrukad, ofta handhuggen granit ger dessutom en alldeles speciell patina
som kan vara extra efterstravansvird i ett omridde som Backaplan som
kommer byggas nytt frin grunden.

Merparten av dessa stenar fungerar simre da man vill kunna skapa slita och
tillgangliga ytor. Dock kan dterbrukad sten anvindas som friser, kantsten
och i moénsterldggning eller detaljer dir tillginglighet inte krivs. Hillar
anvinds som dterkommande element i motet med parkerna. I 6vrigt foreslds
att dterbrukad sten i dven andra matt kan anvindas i detaljer som murar,
friser, mébler och andra element i utemiljon.

Aterbrukad smagatsten kan ge relativt slita ytor och foreslis dérfor vara
ett dterkommande material i Backaplans stadsrum, men da i smala friser

Begagnade kantstdd som ej foéljer dagens standard kan anvandas
som friser, planteringskantstdd eller inslag i markbeldggning.

MATERIAL OCH HALLBARHET

(intill fasadliv) eller i m6ten med annan yta (tex planteringsyta/park) eller
kring objekt i mark sisom belysningsstolpar, brunnar etc. Dir stenen skapar
storre ytor eller dir hog tillganglighet krivs ska smagatstenen vara sigad
och krysshamrad. I Backaplan finns en ansenlig méingd bevarat handslaget
tegel frin Rosengirds kassaskapsfabrik. Aterbrukat tegel kan anvindas som
integrerat estetiskt element i fasader och murar etc.

For att kunna planera for dterbruk bér matt och dimensioner i gestaltningen
av gata vara flexibla och kunna anpassas efter de dimensioner som finns

tillgdngliga vid anldggning.
Dagvatten och skyfall

I sd hog utstrickning som moijligt ska allt dagvatten ledas till och tas om
hand i gronytorna i gatan alternativt i nirliggande gronyta i park. De

flesta planteringsytorna ligger dirfor i nivi med omgivande mark sa att
dagvatten frin de hirdgjorda ytorna kan tas om hand i direkt anslutning

till platsen. I gator dir tradplanteringarna stir i en hogre beldgen gingyta
placeras speciella dagvattenbrunnar i kantstenen som leder vattnet till
vixtbidden. Dagvattnet bidrar till bevattning av vixtmaterialet samtidigt
som det f6rdr6js och renas. Mojligheten till nedsinkta planteringar finns
som alternativ inom samma gestaltningskoncept om det framkommer att en

hogre kapacitet for dagvatten och skyfall krivs.

Vixtbiddarna ska vara uppbyggda av biokol och enligt Géteborgs stad
finns ett krav pa att 7,5 % av gatans yta ska besta av vixtbidd med biokol. I

Goteborgs stad har stora lager av natursten. Smagatsten ar det stor
ruljans pa, medan storgatstenen ar mindre eftertraktad.
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grona stadsrum har denna yta samordnats med den intilliggande parkens
gronytor for att uppnd en bittre helhetsgestaltning men dven en mer robust
dagvattenhantering. Detta giller dven Swedenborgsgatan och Kvilleplatsen
ddr dagvattnet leds till vixtbdddar med biokol i Kulturhusparken respektive
Kvillebacksparken. Samordningen med utformningen av véxtbaddar i
parken far goras i ett kommande skede da gestaltningen av dessa parker
inte har utforts i samband med detta arbete.

Under arbetets gang har Géteborgs stad tagit beslut om att anldgga 6ppna
forstirkningslager, sk blagrigrona system (BGG) under gingytor och
cykelbanor i Backaplan (ej korytor). De 6ppna forstirkningslagren kan ta
om hand, f6rdréja och magasinera dagvatten direkt i gatans 6verbyggnad.
De 6ppna forstirkningslagren kopplas till vixtbaddarna sa att vattnet kan
tillgodoses av vixtligheten.

Hojdsdttnings- och skyfallsutredningen i Backaplan ér styrande for den
overgripande héjdsittningen i Backaplan och péaverkar lingslutningens
riktning pa gatorna i stadsdelen samt var dagvattenlosningar ska placeras.
Skyfall ska ledas till och magasineras i parkerna. Hojdsdttningen av gatorna
nirmast parkerna dr dirfor extra viktig.

Namn och datum pa nya Hojdsittningen dr Sweco 2021.

| Rosendal i Uppsala har hela gatans bredd anlagts som ett enda
stort BGG-system. (bildkéalla: Edge)



BELYSNING

Belysning

God belysning ar en avgdérande faktor for att skapa en inbjudande
milj®d under dygnets morka timmar. Ljuset ska bidra till att skapa
tillgangliga offentliga rum, fortydliga strak och platser, bjuda in till
aktivitet och rekreation samt bidra till den upplevda tryggheten.
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Generella belysningsriktlinjer

God belysning ir en avgérande faktor for att skapa en inbjudande miljé
under dygnets morka timmar. Ljuset ska bidra till att skapa tillgédngliga
offentliga rum, fortydliga strak och platser, bjuda in till aktivitet och
rekreation samt bidra till den upplevda tryggheten. Da Backaplan ér en
del av innerstaden ska kvalitet och val av material hilla en hog niva och
upplevas stadsmissigt.

Hallbarhet

Ljuset ska innefatta alla aspekter av hallbarhet — ekologisk, social och
ekonomisk;

» Armaturer som anvinds ska ha en kontrollerad ljustérdelning och
andelen uppljus ska minimeras for att undvika ljusfororening.

» Alla armaturer ska forses med styrning som moéjliggor nattsinkning.

» Ljuset ska vara av varm karaktir for att inte stora djurlivet mer dn
n6dvindigt, max 3000K.

[
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» Ljuset ska frimja social interaktion och ge en tydlig identitet till
stadsdelen.
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» Armaturer och stolpar ska viljas med hinsyn till produktionsmetoder och
transportavstind.
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» Materialet ska vara robust, gi att uppgradera i framtiden samt vara enkelt
att utfora drift och underhall pa.

Belysningsprinciper

Mialet for omradet dr att skapa en god helhet vad giller belysningsprinciper.
Allminheten ska inte uppfatta nigon tydlig grins mellan fastighetsmark
och allmin plats. Diarmed 4r samordningen med fastighetsigare av sirskilt
stor vikt.

I projekteringsskedet behover belysningsklasser utredas utifrin trafikfloden
och svarighetsgrad. Typ av belysningsklass finns foreslagen under respektive
stadsrum.

(bildkalla: White arkitekter)

Samordning
Belysningsprinciper f6r omradet;

For att uppna en god helhet krivs dialog och samordning mellan stad och
» Gatubelysning pd stolpe fastighetsigare i ett tidigt skede. Ur héllbarhetsaspekt dr det fordelaktigt
att undvika ljusinflation och istillet hitta synergier si att ljuset frin
fastigheterna blir en del i helheten. Det kan rora sig om ljus frin entréer,
skyltfonster och fasadbelysning. Kvaliteten pé ljuset samt fordelning och
» Parklykta pi stolpe avskdrmning dr ocksa viktigt for att fa en god helhet. Ett gaturum dir
risken for blindning dr liten blir bide mer inbjudande och tillgingligt.
Overgingsstillen behover belysas specifikt bade pa trottoar och korbana for
» Belysning i konst okad trygghet och sikerhet. Ur tillginglighetsperspektiv bor ménniskors
ansikten belysas da det dr viktigt vid horselnedsittning att kunna se den
man pratar/tecknar med. Dock far ljuset ej vara blindande.

» Gatubelysning pa lina
» Spotlights pa mast/stolpe

» Integrerad belysning

» Belysning pa gronska
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Gula stadsrum

De gula stadsrummen leder in till de inre delarna av storkvarteren och
utformas som gréonskande, lugna bostadsgator med ett flertal kvaliteter
och funktioner som ger trivsel, trygghet och hemkansla.

Oversiktsbild &ver de gula stadsrummen.
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Gestaltningsprincip - plan

De gula stadsrummen utformas som lugna bostadsgator med ett flertal
kvaliteter och funktioner som ger trivsel, trygghet och hemkinsla.

Gula stadsrum leder in till och ir en del av de inre delarna av storkvarteren
ddr gaende och cyklister har foretride. De gula stadsrummen ska tydligt

markera att man ror sig in i en lugnare zon av stadsdelen med en stor andel
bostéader.

Gronska i form av trid och planteringar finns lings den ena sidan av

gatan. Gronskan skapar rumslighet och bidrar till den ménskliga skalan i
torhallande till de slutna kvarteren och ibland héga byggnaderna. Gronskan
ger ocksa ett viktigt prydnadsvirde och bidrar med édrstidsvariation.
Vegetationsytorna renar och fordréjer dagvattnet pa gatan om de

utformas pi ritt sitt med biofilter (se foljande kap. Dagvatten- och
hojdsittningsprincip).

Trid och planteringsytor ir placerade sa att de dimpar hastigheter for
fordon och cyklister. Den viktigaste hastighetsdimpande atgirden ar
sidoforskjutningen av korytan. Regleringen i gula gaturum dr tinkt att
vara gingfartsgata frin efter garageinfarterna och inat i storkvarteren.
Tradplanteringar lings ena sidan och maébleringszon lings andra sidan
skapar ett "tight” gaturum i mitten. Planteringsytornas utbredning och
placering med liga buskar och perenner och har ocksa en stor betydelse
tor att dimpa hastigheten. Dock efterstravas upplevelsen av en enhetlig
gestaltning av gaturummet.

En enkel men flexibel méblering erbjuder flera funktioner sisom sittplatser,

N
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cykelparkering och smi enkla vistelseytor. Mobleringen av gaturummet har
ocksé en dimpande eftekt pa trafiken. I mobleringszonen foreslas inslag

av en trafikbegrinsande/platsskapande sittmébel med integrerad gronska.
Denna mébel ska gestaltas sd att den materialmissigt och utseendemissigt
passar ihop med 6vriga sittmobler pa gatan.

Tillgangligheten sikerstills framfor allt i gingzonerna. Mobleringszonen
innefattar en enkel rad av smagatsten och sirskiljs med ett annat format pa
betongplattan (40x40) men denna ska vara samma varmgra kulor som 6vriga
betongplattor pa gatan.

Cykelparkeringar med lisbara still 4r inordnade i den 6vergripande
gestaltningen. En méjlig mobilitetszon, dvs. en parkering f6r mikromobilitet
och delade mobilitetstjanster finns i denna version i nirheten av réd

gata med hinsyn till sikttrianglar och korspéar. Mobilitetszonen kan
exempelvis innefatta platser for elsparkcyklar, ladcyklar eller andra framtida
mobilitetsbehov.

Bilparkering tillats inte i gingfartsgata men overallt lings den ligtrafikerade
gatan kan man stanna f6r angoring och di fir eventuella bakomvarande
fordon vinta. Mitt pa gatan finns breddningar som underlittar angdring
med bil och méten. Sopfordon bedéms kunna né soprum placerade var som
helst lings fasaden med dragvig max 25m.

De gula stadsrummens utformning varierar inom gestaltningskonceptet f6r
att kunna anpassas till omgivning, lige i staden, métt pa gata och byggna-
dernas innehall. P4 s sitt far ocksa varje bostadsgata en egen identitet och
igenkinning.

—

Forutsittningar:

Gestaltning med planteringsytor som
hanterar dagvatten kriver biofilter.
Se typsektion i Teknisk handbok.

Krav: 25m? viixtsubstrat per trid. 3,3m
bottenbredd och mm fredat vixtbiaddsdjup

Fordelaktigt med sammanhingande
vixtbaddar.

Branduppstillning for stegbil kan

inte avgoras innan husens entréer och
balkonger dr faststillda. Forslagsvis
sker uppstillningen vid garageinfart
samt vid angoringsplatser/ motesplats
ddr gatan 6ppnar upp sig. Det innebér
att principgestaltningen maste kunna
sidoférskjutas i lingsled. Generellt
toresprakas brandsikrade TRa-
trapphus pé tridsidorna i gul gata.
Utan brandsikrade trapphus kan det bli
problematiskt att 6verhuvudtaget fi in
trdd i de gula stadsrummen.
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In- och utfart garage Plan skala 1:250 (A3)
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Sektion

Allt dagvatten leds till planteringsytorna. Forslagets planteringsytor kan
hantera dagvatten utan att vara nedsinkta vilket utformningsmissigt dr en
tordel. Det ger en mindre dyr konstruktion och det krivs inte ricken/fall-
skydd kring planteringarna. Om det ur ett driftsperspektiv krivs inkérnings-
skydd vid planteringsytorna loses detta i ett senare skede med en diskret/
integrerad l6sning som exempelvis ett stenblock eller en titvixande buske.

Planteringarna f6rses med en stilkant i niva med gatan. Ej upphéjd kant
kring planteringar féresprakas di det dr en enklare 16sning dir dagvatten
kan rinna till planteringar utan sirskilda brunnar eller 6ppningar.

trdd stammas
upp till 4,70 m
mot kérbana

3 3 3,5 2 05 3
plantering plats for
i marknivavéxt- angéring/

bddd med biokol méten
som hanterar
dagvatten

Sektion 1. skala 1:200 (A3)

GULA STADSRUM

Losningen med ej upphdjd kant férenklar dessutom gatans lokala hojdsatt-
ning.

Gaturummet mellan triden och mébleringszonen kommer upplevas tringt
tor fordon, vilket dr en medveten trafikreducerande gestaltning. Ytan
anvinds av cyklister och dven giende ska kidnna sig bekvima att rora sig har.
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Markbelaggningsprincip

Ytskiktet i de gula stadsrummen utgérs av Goteborgsplattan, en betongsten
framtagen specifikt f6r Backaplan, med en ljus varmgra litt skiftande

kulér samt smégatsten av granit. Betongstenen har ett tydligt stérre matt

an smégatstenen. I projektet strivar vi efter att kunna tillverka en mer
klimatneutral variant av betongplatta likt Helsingborgs stad har tagit

fram betongplattan Ekl6v med 20% mindre utslipp i tillverkningsfasen

dn en normal betongplatta. I exemplet i Helsingborg har det dven tagits
hinsyn till transporter, dimensionering och fysisk hallbarhet for att minska
klimatbelastningen ytterligare. Goteborgsplattan i gula stadsrum har format

stalkant utan visning

planteringsyta
tvdrgaende band
av smagatsten
% Goteborgsplattan
~
a
IS
()
oy
S
w0
mébleringszon bénk

20x40 och laggs i olika riktningar och ménsterkombinationer. Formatet
40x40 finns i mobleringszonen och i lingsgiende friser.

Smigatsten dterkommer i smala band (olika bredd) frin fasad till fasad
(tvirstillda mot korriktningen) och skapar tillsammans med markstenen

ett enhetligt golv i stadsrummet. En smal fris av aterbrukad smégatsten
finns dven lings fasadliv (samma princip som gron gata). Aterbrukad
smagatsten frain Goteborgs stads stora lager foreslis anvindas i banden,
alternativt krysshamrad smagatsten (tillginglighet). Beslut f6r val av sten tas
i projekteringsskedet.

skalad rénna i klimatanpassad
betong (Goteborgsplattan)

Belysningsstoplar, bdnkar
och cykelpollare placeras i
mébleringszonen.

40x40 btg plattor
en rad smg

en rad smagatsten mot fasader

Markbelaggningsutsnitt skala
1:100 (A3)

GULA STADSRUM
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Betongplattor i variationer av storlek, utférande och pigment, exem-
pel frdn Nordhamn i Kobpenhamn. Markbeldggningen fungerar bra ur

tillganglighetsperspektiv.

Olika gra kulorer eller ytbehand-
lingar fér variation och format
som paminner om naturstens-
hallar ger materialet liv.

Fris mot fasad av aterbrukad
smagatsten fran Goteborgs stads
lager.



Material och moblering

Mébleringen av de gula stadsrummen har en stomme av en stilren och
flexibel biank och/eller soffa, forslagsvis mébeln Cosi fran Hitsa eller

en likvirdig produkt. Mobeln férses med arm- och ryggstod pa valda
platser. Mébeln bestér av trd och pulverlackerat stil och monteras genom
nedgjutning i mark.

Godkinda trislag enligt Teknisk handboks riktlinjer kan erhallas for dessa

sittmobler.

Moblernas stilstomme pulverlackeras i en morkt grontonad gra kulor (NCs
S 6502-G) enligt Goteborg stads policy for Stadens firg. Belysningsstolpar
och cykelpollare pulverlackeras i samma kul6r vilket skapar enhetlighet i alla
de gula stadsrummen.

Det idr viktigt att gula och grona stadsrum far samma firgskala.

Slutgiltiga produkt- och firgval sker i pojekteringsskede.

Inspirationsbild fér trafikreglerande upphdjd moébel med sitt- och
planteringsyta.
(bildkalla: streetlife.nl)

GULA STADSRUM

Bank "COSI” fran Hitsa. Det ska vara mojligt att komma &t och skota
planteringar 0,5 m bakom bankar.
(bildkalla: hitsa.se)

Detaljbild pa bank "COSI” fran Hitsa. B&dnkarna kan kompletteras
med rygg- och armstdd pa valda platser.
(bildkalla: hitsa.se)
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Soffa "COSI” fran Hitsa med arm- och ryggstdd.
(bildkalla: hitsa.se)

Cykelpollare LUX” fran Cyklos. Pollaren kan fas med eller utan be-
lysning. Varmfoérzinkad och pulverlackerad. (bildkalla: cyklos.se)



Vaxtkoncept

De gula stadsrummen ska upplevas som tydligt gronskande stadsrum med
triad i vl tilltagna planteringsytor samt buskar och perenner under triden.
Detta skapar en egen karaktir och en variation frin andra gatutyper i
omradet.

Over hela gatan kommer man uppleva att fri sikt rader mellan tridkrona
och underplantering.

Artvalen priglas av tydliga prydnadskaraktirer med blomning, héstfirg
och/eller olika bladformer for att bidra till en detaljrikedom och andra
upplevelsevirden dn i de mer strama och offentliga réda stadsrummen.

Allergena arter och arter med stark doft undviks.

Trad

Avstand tradstam till fasad: 5,45m resp 4,8m.

Minst mm frirum mellan ytterkant trdd och fasad méste uppnas. Triden
miste fungera med hinsyn till framkomst for trafik- och driftfordon. Om
det krivs for trafik- och driftfordon stammas triden upp till en fri h6jd pa
4,7m mot korbana. Mot gangbana stammas triden upp till en fri hojd pa

3,5m.

Karaktir: Smalkronigt trid kan planteras beroende pa avstind till fasad.
Arten ska ha en tydlig prydnadskaraktir med blomning/bladform eller
hostfirg.

Tridarter med skira kronor foreslas. Skirare bladverk slipper igenom avgaser

fran fordon si att det inte stings inne under tridkronorna.

Forslag: Tva arter planteras lings gatan dir en dr rddande i antal och en
kompletterar med ett annat prydnadsvirde. Arterna ska vara likartade i
storlek och planteras spridda for att upplevas som en helhet.

Tvi varianter foreslds for att skapa viss variation mellan gula stadsrum:
L Acer rubrum 'Scanlon'- R6d16nn

Kompl. Ginkgo biloba- Ginkgo
2. Alnus incana Laciniata' - Flikbladig graal

Kompl. Magnolia kobus - Japansk magnolia

GULA STADSRUM

Buskar och perenner

Planteringsytorna under triden ska bidra med ytterligare gronska,
arstidsvariation och prydnadsvirde samt en bittre dagvattenhantering.
Vixtmaterialet bestar till storsta delen av ldga buskar som kombineras
med perenner och prynadsgris. Pa utvalda platser mellan triden planteras
ett fatal hogre solitdra buskar, girna i vasform, som bidrar med specifik
blomning eller annan prydnadskaraktir.

Buskar och perenner ska utgoras av arter som fungerar i regnbidd med

biokol.

For att uppna skotseleftektiva planteringsytor krivs att beprovade robusta
arter anvinds. Buskar och perenner ska bilda tydliga ruggar/tuvor alt. vara
marktickande for att skapa helt tita bestand. Ogris har da svart att etablera
sig och skotseln minimeras. Tdta bestind héller ocksa fukt kvar bittre i
jorden och hostlév mm kan tilldtas ligga kvar i planteringarna. Det dr ocksa
viktigt att samtliga arter fungerar vil 6ver hela vixtsisongen, pa s sitt att
perenner inte behéver bindas upp eller klippas ner.

(bildkalla: stangby.nu)

(Bildkalla: perenner.se) (bildkalla: stangby.nu)

Vaxtbddd med en robust bas av |1dga taliga marktackande buskar,
perenner och gréas i kombination med solitéra buskar med var- eller
hoéstkvaliteter.
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Acer rubrum 'Scanlon’
(bildkalla: tonnersjo.se)

Alnus incana ’'Laciniata’
(bildkalla: tonnersjo.se)

Ginkgo biloba
(bildkalla: stangby.nu)

Magnolia kobus
(bildkalla: tonnersjo.se)



Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Planteringsytorna i gula stadsrum ska ta hand om gatans dagvatten. Enligt
dagvatten- och skyfallsutredningarna f6r detaljplan 2 och 3 ska minst 7,5%
av gatans totala yta utformas for att hantera dagvatten. Det kan hanteras
delvis i gronytor och delvis under mark i 6ppna forstirkningslager (sk BGG-
system). De planteringsytor som hir foreslas har en storre sammanlagd yta.

Forslagets planteringsytor kan rena och fordréja dagvatten utan att vara
nedsinkta vilket utformningsmaissigt ar en férdel. Det ger en mindre
dyr konstruktion och man behéover inte ha liga ricken/fallskydd kring
planteringarna.

Nedsinkta biofilter ger dock en bittre dagvattenfordrojning (storre
kapacitet). Om detta i senare lige bedoms krivas kan nigra utvalda
planteringsytor fungera som nedsinkta inom denna gestaltningsprincip.

Planteringsytorna ar uppbyggda med biokol/biofilter. Vixtbaddarnas
utformning och substratuppbyggnad utfors enligt typsektioner i Teknisk
handbok. Mellan planteringarna/biofiltren ska ett ssmmanhingande 6ppet

birlager finnas (se blagron streckad ram). Med substrat/kornfraktion avsett
for dagvattenhantering ger det 6kad rening och fordréjningsvolym, dvs
skelettjord som ger volym och biokol som forbdttrar rening och livsmiljé
for triden.

Hojdsattning

Dagvattnet pé gatan leds mot en lingsgiende ligpunkt/skilad 6ppen rinna
som tar omhand och férdelar vattnet in i planteringsytorna. Om skalad
rinna foreskrivs i senare skede kan denna vara tickt dar tillganglighet

krivs.

Jamna lutningar efterstrivas och rinnan gor si att hojdsittningen kan
utforas med en enklare och gestaltningsmaissigt snyggare princip med
en lutning frin bada fasader mot rinnan. Gatan kommer dven i sin
lingsriktning luta ét ett hall.

Tvirlutningen pé gingytor ska vara 1,5%.

Bla streckad linje = ungeféirlig
utbredning av BGG-system,
2m fran fasad.

Exempelyta ca 90 kvm = 7,5 % av gatan &r den yta
som krévs fér dagvattenhantering.
Detta hanteras i grénytor men kan ocksa

hanteras delvis under mark i 8ppna foérstdrkningslager.

GULA STADSRUM
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Plan skala 1:250 (A3)



Belysning

Ljuset i de gula stadsrummen dr mjukt och vilavskdrmat. Skalan dr

en 6verging mellan réda och grona stadsrum och ljus och material
hjélper pa sa vis till att fértydliga karaktéiren.

Ljuset fokuseras till gatan och ger inte spilljus upp pé fasaderna.

Stolpe och arm ir omsorgsfullt utformade och bidrar till en
ombhindertagen kinsla. Ljus frin fastigheternas entréer bidrar till
ljusmiljon pa gatan. Belysning med enkelsidig stolprad féresprikas i gula
stadsrum ur ett gestaltningsperspektiv. Dock kan det vara svért att na
gangytan pa motsatt sida. Om ljus fran fastigheterna kan tillgodoriknas
fungerar l6sningen med enkelsidig stolprad och det dr darf6r av stor vikt att
belysning av allmén plats samordnas med fastighetsigare.

Belysningsprinciper
» Gatubelysning pa stople
Projekteringsforutsattningar

» Typ av belysningsklass - C-klass

» Stolphojd 6-7m

» Konisk form

» Kulor - morkt grontonad gri kulér (Ncs S 6502-G)

» Armatur - mjuk form med tit kupa

(bildkalla: Projektteknik Ljus)

GULA STADSRUM

Sektion skala 1:100 (A3)
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EEEm ._.‘," De grdna stadsrummen omger kvartersparkerna och finns i den inre delen av

storkvarteren. Gaturummen ska ge en upplevelse av trivsamma, lugna strak dar man ror
sig i férsta hand till fots eller med cykel.

Oversiktsbild dver de gréna stadsrummen
(inkl. parkerna och promenadstraket)

GRONA STADSRUM 24



Gestaltningsprincip - plan

De grona stadsrummen omger kvartersparkerna och finns i den inre delen
av storkvarteren. Dessa stadsrum ér i forsta hand bostadsgator, dir entréerna
dr orienterade ut mot gatan.

Grona stadsrum ska ge en upplevelse av strak dir man r6r sig i forsta hand
till fots eller med cykel.

Gaturummen dr smala och gestaltas som ett sammanhingande golv frin
fasad till motet med parken.

Parkerna ger gronska till gatan och gatornas uttryck varierar ddrmed

med moétet med parken och dess utformning. Ett flertal entréer leder in

till parkerna. Parkernas entréer behéver gestaltas vidare i samrad med
detaljprojektering av gata sa att ink6rning med privatfordon undviks och en
helhetslosning mellan park/gata uppnas.

En mébleringszon med en sittmur/bink féreslas placeras ca 1,5 meter
fran fasadliv. Mobleringen skapar en skyddad zon f6r entréerna lings
tasaden och ddmpar hastigheten pa gatan genom att skapa en kénsla av

tvdrgaende friser
av smagatsten

cykelparkering

Illustration av
parken hdmtad
fran Liljewall
arkitekter.

GRONA STADSRUM

begrinsad framkomlighet for fordon. Cykelparkering anordnas mot parken i
anslutning till parkentréer.

Grona stadsrum dr tinkta att regleras som gangfartsomrade. Det finns
flera platser lings gatan dir man kan kéra at sidan for ang6ring, utan

att std i vigen for andra fordon. Pa denna typ av gata kan ocksé fordon

fa vinta bakom angérande fordon. Liksom pa gula gator kan sopfordon
angora overallt lings gatan. Vid avfasade horn finns méjlighet att moblera
gatan med uteserveringsmobler men det forutsitter att gatan regleras som
gangfartsomride.

Dagvattnet fran gatan leds till den intilliggande parken. Det dr en
mycket liten mingd dagvatten som alstras fran gatan. For att fi en bittre
helhetsgestaltning samt en mer robust dagvattenhantering har en del av
gatans yta (o,5m inkl. fris) tillfogats parken och integrerats med parkens
gronytor for att kunna hantera gatans dagavtten.

KV 49

‘Z uoiyes
1

Goteborgsplattan

25

Forutsittningar:

Parkentréernas gestaltning behover b 0 : '
utvecklas under projekteringsskedet sa

att inkérning i parkerna med bilar och D A ,
mopeder hindras i den utstrickning det dr =B
méiligt. a D - &

Obs! Det ir viktigt att skotselfordon ska
kunna kéra in i parkerna.

méblering med méte med Gult stadsrum/
bénkar korsning

Plan skala 1:250 (A3)



Sektion och moblering

Material och méblering

Mobleringen av de grona stadsrummen bestér likt de gula stadsrummen
av en stilren och bekvim bink, exempelvis mébeln Cosi fran Hitsa eller
en likvirdig produkt. Méblernas stalstomme pulverlackeras i en morkt
grontonad gra kuldr (NCs S 6502-G) enligt Goteborg stads policy for
Stadens firg. Belysningsstolpar och cykelpollare pulverlackeras i samma
kuldr vilket skapar en enhetlighet i alla de grona stadsrummen.

Det ir viktigt att gula och grona stadsrum far samma firgskala.

De grona stadsrummen utformas med ett sammanhingande hirdgjort
golv men upplevs som mycket grona stadsrum da den intilliggande parken
priglar gaturummet. Park och gata ska upplevas som en helhet.

Bank "COSI” fran Hitsa
| | (bildkalla: hitsa.se)

.5 4,7 | |

14 6
6,7
Grént stadsrum | park promenadstrak (matt l Grént stadsrum
varierar i olika sektioner)
Sektion 2. Gront stadsrum moter park Sektion 3. (Se sektionsmarkering i plan promenadstraket, sid 31)
Gront stadsrum moter promenadstrak
Sektioner skala 1:200 (A3) Cykelpollare "LUX” fran Cyklos. Pollaren kan fas med eller utan

belysning. (bildkalla: cyklos.se)
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Markbelaggningsprincip

Markbeldggningen i de grona stadsrummen utgors av Goteborgsplattan,
en betongsten framtagen specifikt f6r Backaplan, med en ljus varmgra ldtt
skiftande kulor samt dterbrukad smégatsten och hillar av granit.

Betongstenen foreslas tas fram med ett flertal olika dimensioner gillande
storlek och matt. De grona gatorna fir en egen karaktir genom en
beliggning av blandade och tydligt storre dimensioner av betongstenen som
laggs i ett dterkommande monster. Beliggningsmonstret skapar en helhet
genom att samma sten och kulor dterfinns 6ver hela ytan men med en
variation i detaljer som olika storlek pa stenarna.

Betongplattans yta och infirgning dr hir viktig da kuléren ska inneha
skiftningar som skapar liv i ytskiket likt tegel.

Smagatstenen dterkommer i smala band fran fasad till fasad. En smal fris
av smégatsten laggs dven mot fasad. Denna princip dr samma som i gula
stadsrum.

Gatans méte med parken markeras med ett band av lingsgiende hillar av
granit (iterbrukade). P4 andra sidan hillen dterkommer en fris av tre stenar
smégatsten som moter planteringsytan likt i 6vriga parken, och som édven
leder in i parken vid entréerna och tar hand om métet med stenmjolsytan.

Det ir av stor betydelse gillande upplevelsevirde och kvalitet att anvinda
dterbrukad sten som komplement i dessa gator di dterbrukad sten ger en

patina till det i 6vrigt helt nybyggda omridet med 6vervigande nya material.

Dessutom finns stora lager av sten i Géteborgs stad.

Vid entréer till parken anvinds sigad och krysshamrad smagatsten for att

sikra tillgingligheten.

en rad smagatsten mot fasader

Goteborgsplattan

|

Smagatsten vid
parkentréer ska vara
sagade och krysshamrade.

Plan skala 1:100 (A3)

GRONA STADSRUM

tvdrgaende band
av smagatsten

|

Aterbrukade naturstenshéllar och
fris av smagatsten méter parkens
utformning.
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Hgrey

*  Betongplatta (klimatanpassad) i rektangulirt format som piminner om

hallar. Mitt: 20x40, 40x40 - liggs i olika riktningar och monsterkombi-
nationer

*  Olika gra kulorer eller ytbehandlingar f6r variation
«  Aterkommande band av dterbrukad smagatsten.

*  Friser av mot fasad av aterbrukad smégatsten.

+  Sagad och krysshamrad smégatsten vid parkentréer.

+  Ett lingsgiende band av aterbrukade naturstenshallar (tillginglighets-

anpassade vid entréer)

/

!

f/ -
Klimatanpassad betongplatta
foreslas tas fram fér Backaplan.
Tydliga skiftningar ger ett liv i
materialet.

Friser mot fasad av aterbrukad
smagatsten.



Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Planteringsytorna i intilliggande parker eller i promenadstriken ska ta

hand om gatans dagvatten. Enligt dagvatten- och skyfallsutredningarna

tor detaljplan 2 och 3 ska minst 7,5% av gatans totala yta utformas med
vixtbdddar med biokol for att hantera dagvatten. Istillet for att forligga en
mindre gronyta i gatan for att uppna kravet hanteras dagvattnet i parkens
ytterkanter och delvis under mark i 6ppna forstirkningslager. Vattnet

rinner mot gronskan i parken och blir en resurs for vixtligheten. (Se dven
parkforslagen framtagna av Liljewall 2023-03-02). Det blir en 6msesidig
vinst och en bittre helhetslosning att en gaturemsa fordelas till parken s att
gatans dagvatten kan hanteras dar.

lllustration hdmtad
fran Liljewall arkitekter

GRONA STADSRUM

Léngslutning pa gréna gator
varierar fran gata till gata.

Hojdsattning

Hela gatan har en tvirlutning pa 1,5% mot intilliggande park eller
promenadstrik. Jimna lutningar efterstravas. Lingslutning pa de grona
gatorna varierar frin gata till gata men lingslutning dr inte nédvindig for
att hantera dagvatten da det l6ses helt genom tvirfallet mot parken.

Grénmarkerade omraden = grényta som hanterar
dagvatten. Ytan férldggs i parken.

Dagvatten hanteras ocksa delvis under mark i
Bppna forstdrkningslager.
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Belysning

Ljuset i de grona stadsrummen dr mjukt och vilkomnande med en
ligre skala dn pé 6vriga gator. Ljuset dr vilavskirmat men
armaturerna bidrar med karaktir och visuell ledning genom en
upplyst kupa. Ljuset fokuseras till gatan med ett visst spilljus in mot
parken.Stolpe och arm dr omsorgsfullt utformade och bidrar till en
ombhindertagen kinsla. Ljus frin fastigheternas entréer bidrar till
ljusmiljon pa gatan.

Belysningsprinciper

» Gatubelysning pa stople
Projekteringsforutsattningar
» Typ av belysningsklass - C-klass

» Stolph6jd 5-6m

» Konisk stolpe

» Kulor - morkt grontonad grd kulér (Ncs S 6502-G)

» Armatur - mjuk form med opal kupa

(bildkalla: Signify)

GRONA STADSRUM
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Sektion méte med park skala 1:100 (A3)
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Promenadstraket leder genom stadsdelen och bidrar till ménniskors halsa och valmaende

med ett behagligt mikroklimat, biologisk mangfald och flexibla vistelseytor. Straket knyter
vaxtlighet utgor strakets stomme.

ihop parkerna i omradet och kopplar val an till placeringen av skolor och foérskolor. Trad och

Oversiktsbild dver promenadstrakets strdckning, dven
utanfér planomradet (inkl. de gréna stadsrummen och
parkerna).

PROMENADSTRAKET
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Gestaltningsprincip - plan

Promenadstriket, ibland dven benimnt ”Aktiv Urban Gronska”, leder
genom Backaplan och kopplar ihop stadsdelen parker. Straket dr enbart f6r
giende och cyklister och fordon hinvisas till gatorna (grona stadsrum) som
16per parallellt med promenadstraket.

Promenadstraket har ett mjukt formsprik som kinns igen lings hela striket
och som ir en kontrast till den i 6vrigt storskaliga och héirdgjorda staden.
Planteringsytornas form skapar ett fléde for en flexibel och otvingande
rorelse som bryter den for gatan lingsgaende riktningen och 6ppnar upp
for tvarkorsningar och smitvigar. Utformningen skapar ocksa vistelsytor

av olika storlek och karaktir som kan programmeras for skilda indamal.
Hir kan édven olika utrustning placeras t.ex for lek, sport (utegym, spel),
sittplatser etc. Planteringsytorna har en flerskiktad vegetation som ger en
lite vild kinsla. De har en genomtinkt vixtgestaltning med en hog biologisk
mingfald och arstidsvariation. Frukter och bar lockar till sig figlar och
blommande arter gynnar pollinatérer. Integrerat i planteringarna finns
spiannande naturlekstrik bland stock och sten.

Barnperspektivet dr extra viktigt i promenadstraket som dr ett tryggt strik
for giende med integrerade lekvinliga element. Striket ligger strategiskt i
anslutning till skolor och férskolor och kommer utgéra méanga barns dagliga
promenad till och fran skolan.

Striket ger mojlighet till olika slags anvindning med en variation av teman

i dess olika sekvenser. Vissa sekvenser av striket har en lugn karaktir f6r
rekreation och vila. Pa bekvima langbdnkar som foljer planteringarna kan
man sla sig ner en lingre stund. Dir finns ocksa informella mébelgrupper
med stolar och bord for medhavd fika samt mébler med integrerat
schackbord och ytor f6r spontant boulespel i parisisk anda. Vissa sekvenser
har en tydlig karaktir av aktivitet och/eller lek och andra sekvenser utgors av
oppna oprogrammerade ytor/torgbildningar som medger utrymme for bland
annat konst och kan vara plats for spontana aktiviteter t.ex loppis.

Dir promenadstriket moter fasad pi biada sidor finns ett hirdgjort strak
som loper lings fasaden for trygg och tillginglig framkomlighet till de
entréer som kan placeras hir. Den smalare hirdgjorda remsan pa ena sidan
av straket dr for smal for angéring med sopfordon, varfér miljérum inte bér
forliggas lings dessa fasader. I de sekvenser dir straket moter skolgard eller
torskolegird tillats gronskan gé dnda fram till grinsen och samordnas med
toérdel med kommande gestaltning av skolgérd.

Striket utformas med stenmjol (eller typ Hekla grusging) som
markmaterial pa gingytor och platsbildningar for att skapa en mjukare
upplevelse och en kinsla av park. Stenmjol ger en tydlig parkkinsla och dr
ett joggingvinligt markmaterial f6r vardagsmotiondren. Stenmjolsytan ska

vara hardgjord for att tillgodose tillginglighet.

OBS!:

utformningen av promenadstriket
behova anpassas till serviser (anslutande
ledningar) till motsatt kvarter tvirs
promenadstréiket.

Minimiavstind mellan tridstam och
korbana = 1,2m

N G
Under detaljprojekteringsskede kan D O

Under sittytor och 6vrig méblering som fastslds i mark foreslas en
markbeldggning som ska godkinnas av drift. Om materialet stenmjol
ersitts med stenbeldggning behovs ett storre inslag av gronska och ett
nytt helhetsgrepp som omfattar gestaltning av markbeldggningen i bade
promenadstriket och i parkerna.

Promenadstrikets entréer behover gestaltas vidare i samrad med
detaljprojektering gata si att inkdrning med privatfordon undviks och en
helhetslosning mellan park/gata uppnas.
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Gestaltningsprincip - plan

Promenadstriket ger mojlighet till olika slags anvindning med en variation
av teman i dess olika sekvenser. I vissa delar 6ppnas en storre plats upp till
formén for olika aktiviteter. I motet med skolgirden (séder om den sodra
parken) ligger fokus pa rérelse och lek med en stérre 6ppen aktivitetsyta
och exempelvis kan inrymma en streetbasketkorg, pingisbord och ett flertal
sittplatser. Det dr viktigt att promenadstrakets helhetsgestaltning erbjuder
en variation av platser, aktiviteter och moéjligheter f6r manga olika gruppen
med olika intressen att vistas hir samtidigt.

Planen nedan visar motet med forskolan (séder om den norra parken) dir
lek star i fokus. Barn inspirerar varandra och lek i anslutning till férskolan
kan vara positivt och fungera vil i samband med himtning och limning
pa forskolan eller vara ett naturligt steg f6r mindre barn att fi en forsta
kontakt med forskoleverksamheten. Ytan kan dven anvindas av forskolan

dd mindre forskolegrupper ror sig utanfor skolgarden. Naturlekslingor
integreras i planteringsytor med slittiligt vixtmaterial och i den 6ppna ytan
kan lekskulptur, gungor for de minsta och annan lekfull utrustning ta plats.
Det dr viktigt att dven tillginglighetsanpassade lekelement ges utrymme i
slutgiltig gestaltning.

Planillustrationen nedan visar ett forslag som dr flexibelt pa sa sitt att
denna gestaltning kan fungera dven om man i senare skede kommer

fram till att just detta lige i promenadstriket bor anvindas till en annan
aktivitet, kopplad till vad som kommer hinda i staden och fastigheterna
runt omkring. Slutligt innehéll och utrustning i de olika delarna av striket
utreds och faststills i ett senare skede och kopplas till da identifierade behov
i samarbete med berdrda férvaltningar pa Goteborgs stad.

férskolegard
plantering gunga
sittbédnk
hinderbana hoppsteg
sittbdnk
informell mébel lekfull skulptur inf 1 mébel
med bord Flexibel 6ppen yta :Ze(;"gzr dmo €
for loppis, lek, ser- naturlek
vering och / eller
plats fér konstverk.
cykelparkering cykelparkering
Grént stadsrum
méblering med
bénkar
KV 35
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méte med norra
parken
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Markbelaggningsprinciper alternativ - plan

Principskiss 1

Principskiss 1 visar hur en yta av betongmarksten hanterar métet mellan
planteringsytan och stenmjolsytan. Markstensbeldggningen forstirker
formgivningen i sin linjeféring och vidgas i mébleringszoner for att kunna
mota 6nskemal fran drift att ha hardgjorda stenlagda ytor under utrustning
som ir fastgjord i mark (istéllet for stenmjol).

Betongstenen som hir foreslas anvindas ska vara samma sten som anvinds
i lila handelsgator. Det dr en mindre rektanguldr sten som ldggs i forband

i samma riktning som moétande lila handelsgata/promenadstraket (tvirs
gatans/strakets riktning). Detta haller pa sa sitt samman gestaltningen i
promenadstriket. Formatet pd stenen och liggningsprincipen skiljer sig
ocksa frin nirliggande gron gatas belidggning vilket efterstrivas. Endast den
ljusa betongstenen anvinds hir som en enhetlig kul6r pa ytan.

Betongstenen avslutas mot planteringsyta med att de tvé sista skiften hela
stenar liggs i betong for en stadig kant. Kanten blir da litt tandad men

ska folja 6vergripande svepande form (se skiss). Ett alternativ ir att hela
stenytan lidggs i betong alternativt anvindning av fast/hérd fog (inblandning
betong) for mindre ogris.

Grént stadsrum

Yta av betongmarksten

méter plantering -
placering av informell
Flexibel yta for tex mébel.
16sa cafémébler, stenmjoél
boule, loppis mm.
plantering
Grént stadsrum

Principskiss 1

PROMENADSTRAKET

I denna principskiss ryms dven méjligheten att bredda stengjord yta och
dirmed minska andelen stenmjol alternativt helt ersitta den. Andel gronyta
behdéver iséifall utkas. I Kvalitetsprogrammet anges att promenadstriket
kompenserar for de fa parker och gronytor som det planeras for i stadsdelen.
Man vill ocksé ha ett joggingvinligt material. Stenm;jol dr ett hallbart, billigt
och miljévinligt material som bemoter bada dessa krav/6nskemal pé ett bra
satt.

Principskiss 2

Forslag 2 tar hand om métet mellan planteringsyta och stenmjél med

en stilkant mot vixtbddden och direfter en bred fris av smigatsten (kan
utokas). Smigatsten finns som friser och band i omgivande gréna och gula
stadsrum som ett dterkommande material. Frisen kan breddas dir si behovs,
t.ex. under de binkar som foljer planteringsytornas form. Under utrustning
kan hirdgjorda ytor av olika material finnas beroende pa typ av aktivitet.
Under sittmébler kan t.ex. gatsten alternativt samma betongsten som finns

i gron gata aterkomma som en yta omgiven av stenmjol. Under lekredskap
eller utegym kan ett mjukt ytskikt anvindas (olika material).

00

Val av det mest limpliga grusmaterialet b

tir under detaljprojektering stimmas av
med férvaltare. Smarta 16sningar kan ar- ﬁ A ,
betas fram tillsammans med grondriften

for att gora grusytan mer skotseleffektiv
och dndi bevara formspriket.

16sa kafémédbler

plantering

plantering

Principskiss 2
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Grént stadsrum
plantering
stenmjél

fyra rader

smagatsten
yta av t. ex sma-
gatsten for placering
av informell mébel

Grént stadsrum

Plan skala 1:200 (A3)



Sektion

I promenadstraket finns inga ledningar vilket méjliggor en stor andel
gronska i striket. Ledningarna ligger under de hirdgjorda grona
stadsrummen som 16per parallellt med promenadstréket.

Vixtbaddarna foljer planteringsytorna. Vixtbiddarna kopplas samman av
overbyggnaden som utgérs av ett 6ppet forstarkningslager, sk BGG-system
som finns genomgiende under striket.

Under projekteringsskedet kan utformningen av promenadstraket behova
anpassas till serviser (anslutande ledningar) till det motsatta kvarteret tvirs
over promenadstriket.

3
gangvég
entré

PROMENADSTRAKET

védxtbdddar
med biokol

117
(matt varierar i olika sektioner)

34

trdd stammas
upp till 4,70 m
mot kérbana

6
Grént stadsrum

Sektion 4. Skala 1:100 (A3)



Inzoomning

plantering

Oprogrammerad yta
med plats fér olika akti-
viteter, t ex schack och
boule och umgénge.

naturligt ledstrak
l1dngs med planteringsytor

Oprogrammerad yta
Loppis/lek/marknad
och/eller plats fér konstverk

smitvdg

Grént stadsrum

méblering med

bénkar
FIna ldgen fér uteservering i korsningar i anslutning till promenad-

straket bland trdd i hardgjord yta.

Inzoomning, ej skalenlig
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cykelparkering

Gront hardgjort stadsrum i anslutning till promenadstraket kan vara
flexibel i anvandning och tillata exempelvis en tillfallig loppis.

Inspirationsbild som visar dnskat uttryck pa promenadstraket med
lummig grénska och ett slingrande strak i stenmjdl. Karaktéren ar
mjuk, lummig och nagot vild.

(bildkalla: AJOA-Mikael Mugnier)



Material och moblering

Det ska kinnas att striket fortsitter genom parkerna. Markmaterial,
belysningsstolpar, mobler och karaktirstrad foljer med in i parken frin
promenadstriket.

I promenadstriket har en stomme av ett sammanhéngande
mobleringkoncept valts ut med en mjukt formad lingbink i trd som f6ljer
valda sektioner av planteringsytornas konturer och forstirker formen. Pa
valda platser forses mébeln med arm- och ryggstod for 6kad tillganglighet.
Cykelpollaren ir dterkommande i stora delar av stadsdelen, sa dven i
promenadstriket. Méblernas och cykelpollarnas stilstomme pulverlackeras i
en morkt grontonad gré kulor (Ncs S 6502-G) enligt Géteborg stads policy
tor Stadens firg, alt i samma kulér som mébleringen i kvartersparkerna. En
mobelgrupp med stolar och bord i olika kulorer aterkommer genom stréket.
Dessa kan forankras i mark.

Olika delar av promenadstraket har en egen tematik nir det giller 6vrig
moblering. I anslutning till skolan och férskolan finns fler inslag av
lekutrustning och aktivitetsytor sisom gungor, hoppsteg, lekfulla skulpturer,
pingisbord och en hérdgjord yta med bland annat basketkorg. I lugnare delar
mobleras striket med t.ex schackbord/spel eller stilrent utegym for flexibel
anvindning samt inslag av naturlek integrerad i de grona ytorna.

Bank AFFINITY” fran Soma. Bdjd i radier som féljer promenad-
strakets former. Konstruktion i varmférzinkad och pulverlackerad i
en morkt grontonad gra kuldr. Banken kan i sektioner férses med
ryggstod. (bildkalla: somadesign.se)

PROMENADSTRAKET

Stolar "Luxembourg karmstol och loungestol” (adven barnstol i sam-
ma serie) och bord "Luxembourg 80x80 cm ” fran Fermob i olika
kuldrer likt bilden. Moébler féorankras i mark. (bildkalla: fermob.com)

Cykelpollare LUX” fran Cyklos. Pollaren kan fas med eller utan be-
lysning. Varmfdrzinkad och pulverlackerad i en moérkt gréntonad gra
kulor (bildkalla: cyklos.se)
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Schackbord och stolar i betong. ”"PRAT” fran Escofet (bildkalla:
escofet.com)

Detaljbild schackbord "PRAT” fran Escofet (bildkalla: escofet.com)



Material och moblering

PREA T 4 Anleer 4 -~

Stenmjol som markmaterial ldngs hela promenadstraket ger ett Ett forslag ar att placera ett utegym i en del av promenadstraket. Bland planteringsytorna finns integrerade spannande lekslingor med
mjukt uttryck och parkkansla. Mojliga ytor for spontant boulespel. Utegymmet "KEBNE” fran Nola bestar av 5 moduler for styrketra- stockar och stenblock.
(bildkéalla: Adobe Stock) ning och stretching med egen kroppsvikt som motstand. (bildkalla:

nola.se)

(Bildkélla: Adobe
Trédgaller ’DOCK-LINE” fran GH FORM. Galler i gjutjdrn och ram av Lekfull skulptur i stal i en del av promenadstraket. | en del av promenadstraket (utanfér skolan, séder om den sédra
stal. (bildkalla: ghform.se) parken) hardgdrs en yta for streetbasket eller annan spontan aktivi-
tet/idrott. (bildkalla: pexels.com)
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Vaxtkoncept

Promenadstriket ska upplevas som ett gront parkstrik med trid som pé

sikt kan fa breda tridkronor och bilda ett tak. Flerstammiga mindre trid
samt vil tilltagna ytor med bade marktickande och solitira buskar samt
marktickande perenner skapar grona rum och avgrinsningar mot den 6vriga
staden.

Artvalen priglas av sorter med blomning, hostfirg och/eller

olika bladformer for att bidra till en detaljrikedom och andra
upplevelsevirden. Hog biologisk méngfald och lite vild kinsla tillits

i delar av promenadstriket. Arter med frukter och bar lockar till sig
tiglar och blommande arter gynnar pollinatérer och bidrar med viktiga
ekosystemtjinster. Olika prydnadseftekter efterstrivas si att en variation
uppstar ver hela dret.

Underplanteringarna utfors av robusta arter av marktickare, gris och laga
marktickande buskar som snabbt skapar ett heltickande bestind och inte
kriver en hog skotselniva. Pa sa sitt kan en frodig vegetation med stor
variation nds utan alltfor stora skotselinsatser.

Lokar med blomning bade var och host kompletterar planteringarna.

Trad

Minsta avstind tradstam till fasad: 4m (giller enstaka tridd i promenad-
straket) Avstind mellan tridstam och fasad varierar.

Minst mm frirum mellan ytterkant trid och fasad méste uppnas. Triden mas-
te fungera med hinsyn till framkomst for trafik- och driftfordon. Om det
krivs for trafik- och driftfordon stammas triden upp till en fri héjd pa 4,7m
mot kérbana. Mot gangbana stammas triden upp till en fri héjd pé 3,5m.

Placeras beroende pi egenskap pé specifika platser. Ett blandat och park/
tradgardslikt utseende efterstrivas. Da undervegetationen behéver vara
robust och dirfor kan vara mer enkel och ensartad (beroende pa moijlig
skotselinsats) dr det viktigt att trid och solitdra buskar kan ge variation och
olika upplevelsevirden under aret.

Storre trid - en blandning av flera arter, exempelvis:
Pinus nigra — Svarttall

Betula albosinensis var. Septentrionalis - Kopparbjork
Alnus incana 'Laciniata’- Flikbladig graal

Quercus palustris - Karrek

Mindre trdd, exempelvis:

Cercidiphyllum japonicum Fk Géteborg E - Katsura

Magnolia x soulangeana - Praktmagnolia

PROMENADSTRAKET

Amelanchier lamarckii Fk Ultuna - Prakthiggmispel

Prunus sargentii ‘Rancho’ - Bergkorsbir (enstaka arter av Prunus foreslas for
sin varprakt. - Avsteg fran fd. Park- och Naturforvaltningens rekommende-
rade trid.)

Sorbus’Astrid’E - Prydnadsrénn
Acer griseum - Kopparlonn

Buskar och marktiackande perenner

Planteringsytorna under triden ska bidra med ytterligare gronska, arstidsva-
riation och prydnadsvirde samt en bittre dagvattenhantering. Vixtmateri-
alet bestér till storsta delen av marktidckande buskar, robusta perenner, gris
och varlokar.

Solitira buskar, exempelvis:

Malus toringo var. sargentii fk Eskilstuna — Bukettapal
Olika sorter av olvon (Viburnum)

Marktickande buskar och perenner, exempelvis:
Lonicera caerulea var. kamtschatica ’Anja - Blibiarstry
Galium odoratum - Myskmadra

Luzula nivea — Silverfryle

Pachysandra terminalis - Skuggrona

Hedera helix - Murgréna

Malus toringo
(bildkalla: splendorplant.se)

€

Lonicera 'Anja’
(bildkalla: blomsterlandet.

b

se)

2

Pachysandra terminalis
(bildkalla: plantagen.se)
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Pinus nigra
(bildkalla: blomsterlandet.se)

Quercus plaustris
(bildkalla: stangby.nu)

Betula albosinensis var.
Septentrionalis (tonnersjo.se)

Amelanchier lamarckii
(bildkalla: stangby.nu)



Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Promenadstriket utgdrs av en stor andel gronytor. I huvudsak moter Hojdsattning
dessa kringliggande mark i nivd men om sa krivs f6r dagvattenhantering
kan négra av gronytorna vara skalade mot mitten. Dessa vixtbaddar ar
uppbyggda med biokol och gronkompost och f6rdréjer och renar dagvatten.

Hardgjorda ytor kring promenadstraket lutas mot gronytorna med en
tvirlutning pa 1,5% for hantering av dagvatten. Stenmjolsbeldggningen har
en sidolutning mot gronytorna och foljer samtidigt strakets lingslutning

Fér att skapa mer jordvolym men iven en frodig kinsla och rumslighet enligt stadsdelens 6vergripande hojdsittning (streckad ljusbla linje och pil).
foreslds vissa planteringsytor istillet ha en 6verhojd jordyta mot mitten, Dagvattnet frin gatan leds mot en skilad 5ppen rinna (mérkt bla linje)
men dagvatten ska da kunna tas om hand i planteringsytans kantzon. Viss som fordelar vattnet in i planteringsytorna. Den skalade rdnnan kan vara
fordrojning av dagvatten sker i stenmjolsytan. delvis tickt dir tillginglighet krivs.

Bla streckad linje = ungeférlig
utbredning av BGG-system,

\ ca 2m fran fasad.
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| 5

i { ritins | , skalad rénna i aterbrukad sma- '\
f ih gatsten férdelar vatten till skdlad ‘
plantering

/ Léngslutning pa promenadstrak

varierar fran sekvens till sekvens geografiskt
i omradet beroende pa stadsdelens
évergripande héjdséttning.

Plan skala 1:250 (A3)
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Belysning

Belysningen av promenadstréiket dr varierad och inbjudande. Genomgéende
anvinds en specifik lykta forslagsvis speciellt utformad f6r promenadstraket
i Backaplan som ger visuell ledning och allmanljus till striket. Dar plats

tor aktivitet finns forstirks ljuset med spotlights. Spotlightsen kan dven
anvindas for att belysa gronska. Vid vil utvalda platser integreras ljus i
konstruktioner, si som lekutrustning och sittmobler. Ljus fran fastigheternas
entréer bidrar till ljusmiljén pa gatan. Ljuset ska upplevas tryggt och det ska
vara enkelt att se ansiktet pA métande personer.

Belysningsprinciper

» Parklykta pé stolpe (lyktan f6ljer dven genom parkerna dir
promenadstriket gir genom park)

» Spotlights pa mast/stolpe
» Integrerad belysning (begrinsad omfattning)

» Belysning pd gronska (begrinsad omfattning)

Spotlights som belyser grénska.
(bildkalla: Projektteknik ljus)

PROMENADSTRAKET

Projekteringsforutsattningar

» Typ av belysningsklass - C-klass
» Stolphéjd 4-5m / Masthéjd 7-8m
» Cylindrisk rak stolpe

» Kulér - morkt grontonad gra kuldr (Ncs S 6502-G) alt.
samma kul6r som mobleringen i kvartersparkerna

» Armatur - lykta och spotlights med mjuka former

Ljus kan i utvalda lagen integreras i konstruktionser sasom
lekutrustning och sittmaobler.
(bildkalla: Projektteknik ljus)
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E g o — i ' ‘.
Spotlights pa mast/stolpe forstarker ljuset vid platser for aktivitet.
(bildkalla: iGuzzini, foto Philip Handforth)

Dekorativ armatur/parklykta placeras 1angs med promenadstraket
och foljer straket genom den sddra och norra parken. Armaturerna
bidrar till identitet till promenadstraket och féljer &ven genom
parkerna.



Belysnhing

Sektion skala 1:100 (A3)
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Oversiktsbild &ver de lila stadsrummen.

LILA STADSRUM

Lila stadsrum

Swedenborgsgatan ar det samlande straket som kopplar ihop Hjalmar Brantingsplatsen och
Kvillebacksparken. Till detta strak knyts dven Kulturhuset och Kulturhusparken. Tillsammans skapar
dessa stadsrum ett nytt viktigt centrum i Gdéteborg. Swedenborgsgatan ar tankt att regleras som
gdgata. Till de lila stadsrummen hoér aven de tva underbyggda gatorna mellan kv 57 och 58 samt
mellan kv 58 och 59. Den sistnd@mnda ar kategoriserad som bade promenadstrak och handelsgata.
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SWEDENBORGSGATAN

Oversikt helhet - plan SB0

DEL 1. | DEL 2. | DELS.

Mittersta delen av Swedenborgsgatan och métet med

Nordvistra delen av Swedenborgsgatan och Sydoéstra delen av Swedenborgsgatan och métet med

| kulturhusparken. Parken 4r endast schemastiskt gestaltad, |  kommande kulturhus.

da den ej ingér i detta uppdrag.

moétet med Kvilleplatsen.

Kulturhusparken
| | Kulturhuset

S

Plan skala 1:800 (A3)
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SWEDENBORGSGATAN

Gestaltningsprincip - plan, del 1

De lila stadsrummen ska fungera som handelsstrak och ligger i Backaplans
centrala delar. Swedenborgsgatan ir ett av Backaplans finrum och leder fran
Hjalmar Brantingsplatsen, forbi kulturhuset och Kulturhusparken, vidare till
omrédets stadsdelspark Kvillebacksparken. Stadsrummet ska fungera som
ett samlande nav for folkliv och rérelse och kopplar ihop flera malpunkter.

Det finns dven tva mindre handelsgator som leder mellan Swedenborgsgatan
och Skolgatan. Bida gatorna dr underbyggda. En av gatorna ir en del av
promenadstriket.

Handelsgatorna far ett ssmmanhillet uttryck gestaltningsmassigt men
skiljer sig 4t i hierarki, detaljer och innehall. Gatorna kinns igen genom ett
sammanhillande golv av samma material som fungerar som en bas (sten,
kulér, storlek). Inslag av detaljer och monster skiftar pd de olika gatorna for
att skapa variation. Gemensamt dr ocksd trid som vandrar ut pa ytan liksom
sittplatser i olika former.

Swedenborgsgatan foreslas gestaltas med ett flexibelt och vackert golv som
ar specifikt och identitetsskapande f6r platsen. Beldggningen har ett levande
monster, med inslag av finstilta detaljer utan att vara 6vertydligt grafiskt.

Lings fasaderna pa nord6stra sidan, i bista kvillssolldge, limnas ett

fritt utrymme om 4 meter dér uteserveringar kan ta plats i gaturummet.
Zonen markeras med ett yttre band i gatan for att tydliggora grinsen och
ddrmed forbittra tillgingligheten. Lings detta band placeras stolpar for
linspand belysning, stolparna ér placerad inom uteserveringszonen pi ett

e méjlig zon fér uteservering
MOTE MED

DELTAVAGEN/KVILLE- ledstrak

PLATSEN
Kvilleplatsen

DETTA MOTE GESTALTAS |
FORDJUPNINGSPROJEK-
TET FOR GESTALTNING AV
KVILLEPLATSEN

cykel-p

Stérre enstaka trdd som kan
breda ut sig pa platsen

LILA STADSRUM

Qe
avstind om o,7 meter frin ledstriket, enligt det friutrymme som krévs ur \ Q
tillgdnglighetssynpunkt. (Exakt placering pa s.67) Q '

Ett tydligt ledstrik gir i samma riktning som bandet och leder genom hela
striket. Det dr viktigt att detta halls fritt frin hinder. Till ledstriket kan ﬁ A ,
andra ledstrak med f6rdel kopplas. a D

Den s6dra sidan av gatan blir en lugnare zon dir man kan sli sig ner
under tridkronorna och fa skugga. Endast i del 1 finns méjlighet for
tradplanteringar da gatuutrymmet i 6vrigt ianspraktas av ledningar
under mark. Triden i del 1 placeras i sicksack for att upplevelsen av

ett gront krontak ska kidnnas litet vidare och ta plats pa gatan. Dessa
trid dr uppstammade med en skir krona och de ger en ldtt skugga 6ver
de langbidnkar som placeras hir. Hir finns ocksa goda méjligheter for
uteserveringar.

Swedenborgsgatan ir reglerad som en gigata. I den mittersta delen av gatan
finns en 6ppen yta f6r flanérer, cyklister och driftfordon, hir sker all form av
fordonstrafik pa giendes villkor. Exempelvis leveranser och sophimtning
forutsitts losas fran garaget under kvarteren, eftersom storre fordon inte kan
vinda eller trafikera genomgaende pa strickan.

I gaturummet foreslis ocksd en upphojd vegetationso, speciellt gestaltade
for gatan, denna skapar gronska, rumslighet och flexibla sittplatser.
Vegetationsoarna ska konstrueras flyttbara si att de kan placeras ovanpa
ledningar.

handelsgata

KV 57 markering fér uteserveringszon

G uoipfss

-

zon fér uteservering

vegetationséar
med sittkant
I .
dagvattenrdnna
i Kulturhus-
Grén gata
o parken

a KV 61 (}‘1 langbdnkar under trddkronor
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Plan skala 1:400 (A3)
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SWEDENBORGSGATAN

Gestaltningsprincip - plan, del 2

att rora sig in i parken. Sittplatser under tridens krontak med mojlighet att
se ut 6ver liv och rérelse lings straket ér en tillgéng. Sittplatser placerade i
gatans mitt skapar vistelseytor och liv hela gaturummet och kan dessutom
fungera som trafikdimpande objekt och hindra obehoériga fordon fran att
ta sig fram. Leveranser behéver kunna ta sig fram lings Swedenborgsgatan,
men gora detta med lag hastighet. Detta bidrar ocksa till att skapa en
variation lings med gatan. D4 gatan ér ling och bred dr det en férdel om
gatans moblering och innehall hanteras olika i sekvenser for att uppné en
variation.

I den mittersta delen passerar straket kulturhusparken. Har blir gaturummet
smalare. Golvets monsterldggning 16per vidare obrutet men halls 6ppet utan
annan moblering dn de uteserveringar som finns lings nordvistra fasaden.

Parken rider 6ver gatan och lanar ut sin gronska till gaturummet.

Pi grund av ledningsdragningen finns det mycket begrinsad plats for trid i
Swedenborgsgatan, dirfor ir parkens gronska viktig f6r hela upplevelsen av
stadsrummet. Hir foreslés att stora trid med vida kronvolymer planteras i
parkzonen narmast gatan. Tridkronorna fir girna stricka sig ut 6ver gatan
och synas genom hela striket. Utgangspunkt for detta forslag ér att befintlig
AK-ledning flyttas frin parkytan till gatan.

Parkens méte med gatan har en stor betydelse. Det dr viktigt att man
upplever en 6ppenhet till parken frin Swedenborgsgatan och att det ér latt

KV 58

zon fér uteservering

Cykelparkering anordnas i anslutning till parken.

Ldge samordnas i senare skede ihop med

gestaltning av kulturhusparken med hénsyn till

entréer och planteringar.

LILA STADSRUM

Parkens gestaltning kommer tas fram i ett senare skede di omréidet som
helhet tillsammans med kulturhuset och angridnsande gator ses till en
fungerande helhet.

9 uoipyes

ledstrak

Kulturhusparken

handels- och

promenadstrak
KV 59

markering for uteservering

Langbénkar aktiverar ytan och
begrénsar trafikrérelse 1dngs
gatan.

Parken ingar ej i gestaltningsprogrammet.
Placering av stora trad i parken ndrmast gatan
ger grénska till gaturummet.
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SWEDENBORGSGATAN

Gestaltningsprincip - plan, del 3

I den sédra delen moter Swedenborgsgatan Hjalmar Brantingsplatsen,
Backaplans centrala torg och en viktig trafiknod for hela Hisingen.

Hir ligger ocksa kulturhuset som med sin arkitektur kommer sitta sin
tydliga prigel pa platsen. Byggnadens placering i hornet knyter ihop torget
med stréket.

Gestaltningen foljer samma princip som for 6vriga straket, med
vegetationsoar som befolkar och skapar rum i gatan, dock finns hir en storre
medveten 6ppenhet och flexibilitet med tanke pa att kommande kulturhus
kommer prigla gatans disposition.

Hur den specifika ytan i anslutning till det nya kulturhuset slutligen ska
gestaltas gillande bland annat méblering bor hanteras i samordning med
sjalva byggnadens gestaltning och placering.

Kulturhusets och Hjalmar Brantingsplatsens gestaltning kommer troligen
avgoras i tavlingar. Hur byggnaden landar pa platsen och torgets koppling
till Swedenborgsgatan behéver di studeras som en helhet.

KV 59
A zon fér uteservering ,/'
N 0
ledstrdk av cortenstal a o
cykelparkering ot
o I vegetationsé ,," méte med Hjalmar
o med sittkant L Brantingsplatsen
Entrézon framfér kulturhuset dér det kan ~

Kulturhuset

férekomma konst och tillfélliga installationer. Har R
syns endast schematiskt placerade langbénkar. K

Platsen gestaltas férdigt i samband med
kulturhusets utformning.

LILA STADSRUM
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Gestaltningen av Hjalmar

Brantingsplatsen, kulturhuset b '
och kulturhusparken planeras att
utforas i en tivling. Gestaltningen D , l

av omgivande stadsrum och inte a D

minst Swedenborgsgatan behéver di
samordnas till en fungerande helhet.

-
N

Plan skala 1:400 (A3)



SWEDENBORGSGATAN

Markbelaggningsprincip

En kombination av stenar med olika kulér, materialitet och struktur skapar
ett levande och dekorativt ménster i golvet unikt for platsen.

Stenar, som kan vara av biade betong och/eller natursten i tva till tre olika
gra kulorer liggs enligt ett organiskt monster som skapar fargskiftningar

i ytan. Firgskillnaden dr subtil och skiftningarna liggs sa de ej upplevs

tor kontrastrika for minniskor med synnedsittning. En ljust gravit sten
liggs i smala band som vita strimmor som tillf6r en riktning i monstret
och i govet. Dessa strimmor liggs med oregelbundna mellanrum for att
skapa levande golv, strimmorna gar helt eller delvis mellan de stora ytorna,
medans zonen for uteservering inte liggs med den vita strimman. Som en
identitetsskapande detalj, med syfte att lyfta Swedenborgsgatan fran Gvriga
stadsrum samt som bidrar med kontrast och kulér liggs dven en mork
marksten av diabas.

Ledstrak och grinslinje for uteservering forslis vara av cortenstil / gjutjarn
som édven de skapar en fin detalj och héjer gatans utformning ytterligare.

LILA STADSRUM

Yttre grédns for privat méblering av gatan, belys-
ningsstolpar placeras i denna linje, med avstand
till ledstrak om 0.7 meter, de avstand som krévs ur
tillgdnglighetssynpunkt

ledstrak av cortenstal / gjutjérn

inblandning av svart diabas,
skapar liv och kontrast

zon for uteservering

grénslinje uteservering, cortenstal / gjutjérn

tvdrgaende vita strimmor
med oregelbundna avstand

markstenar med viss férgskiftning i olika
graa nyanser

bred langbénk
Kulturhuset Plan skala 1:100 (A3) N
N
kY
\‘\s,.....n'
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SWEDENBORGSGATAN

Sektioner

4 2,5 3-4 cad
uteservering friyta + plante- Sppet
ledstrak  ringsé  stadsrum

Sektion 5. DEL 1, den nordvastra
sektionen av Swedenborgsgatan

LILA STADSRUM

2,25 4.5

strak under
krontak
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4 1,3 ca9
uteservering friyta + stadsrum
ledstrak intill park

Sektion 6. DEL 2, méte med kulturhusparken

Kulturhusparken bér fa stora
trdd som planteras i ndra
anslutning till gatan, som

med tiden utvecklar breda
kronor och ddrmed skapar
rumslighet och tillfér grénska till
Swedenborgsgatan.

Métet med gata och parkens
gestaltning samt véxtval ingar ej
i detta uppdrag.

Kulturhusparken

Sektioner skala 1:200 (A3)



SWEDENBORGSGATAN

Material och moblering

Mobler och material pa Swedenborgsgatan har en hogre kvalitetsniva och
kan skilja sig fran 6vriga stadsrum i Backaplan. Hir finns plats f6r unika
mobler, specialdesignade eller utvalda for just detta stadsrum.

Under triden foreslas langa sittbankar med ryggstod som blir en viktig
karaktirsgivande maobel i stadsrummet. Moblerna utfors med fordel av trd
och ska férmedla en rustik kinsla med vil bearbetade detaljer. Girna med
mjuka avslut f6r en omhindertagen och ergonomisk kinsla.

Vegetationsoarna med integrerade sittplatser som kant tar hand om
helhetsintrycket och skapar en tydlig form till stadsrummet. Det dr viktigt
att dessa "6ar” blir vil tilltagna i storlek. Planteringarna bestér av perenner,
gris och girna stora busktrdd. Dessa bestar av en stalkonstruktion med
sluten botten samt en integrerad sittkant av trd, specialritas i senare skede.

Méblering sa som vegetationso, papperskorg, cykelstill och ledstrak kan
lyfta gatan genom att de fir en annan design, materialitet och/eller kulér.
Ledstrak och avgrinsning i mark foreslas vara av cortenstil/gjutjirn medan
ovriga detaljer kan vara en RAL-kulor likt cortenstilet firg. Firgen och
materialet speglar den tidigare industrimiljo som Backaplan ér en del av
och blir dir med synliggjord i utformningen av Backaplans nya stadsrum.

Alternativet ir att anvinda en morke grafitgrs kulor (NCs s8500-N) enligt Ifr;srzreart;ovntszIi;zr;g::;iej;?r(\ka)?llzks;t”ta:ogchrwf(;/re”?.estea)t|onsoar i mjuka It?;p(ll;}téirés”k;l.lifrsrjifgsriig:ade sitt- och vegetationséar i moérkt
Goteborgs stads policy for Stadens firg. ' '

Breda langbankar i tré och konstruktion i stal. Bekvéma rygg- och Papperskorg (platsunik for Swedenborgsgatan) "DOCK-LINE” fran Cykelpollare (platsunik fér Swedenborgsgatan)

armstdd 18dngs vissa sektioner med mdjlighet att sitta at tva hall. GH FORM med plats for en 80 liter avfallspase. Pulverlackerad i "DOCK-LINE” fran GH FORM. Pulverlackerad i kulér likt cortenstal,
Pulverlackerad i kuldr likt cortenstal, alt. morkt grafitgra kuldr enl. kuldr likt cortenstal, alt. morkt grafitgra kuldr enl. Goteborg stads alt. morkt grafitgra kuldr enl. Géteborg stads policy for Stadens farg.
Goteborg stads policy for Stadens farg. policy for Stadens farg. (bildkalla: ghform.se)

(bildkalla: urbidermis.com) (bildkalla: ghform.se)
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SWEDENBORGSGATAN

Material och moéblering

Exempel pa ledstrak "PICTOLINE” och "VAL” fran GH FORM. Exempel p& material och kulérer som anvéands pd Swedenborgsga-

Gjutjarn. tan. Corten, svart diabas och ljust gravit granit med grdna skiftning-
ar.

Exempel pa linjeavvattning “"CAMPUS” fran GH FORM. Gjutjarn. Exempel pa stenbeldggning med skiftningar.

(bildkalla: ghform.se)
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SWEDENBORGSGATAN

Vaxtkoncept

Lings sydvistra sidan pa del 1 av Swedenborgsgatan finns utrymme f6r
tridplanteringar. Nirheten till och gronskan i kulturhusparken dr ett mycket
viktigt inslag for stadsrummet i 6vrigt.

Da utrymmet ér si begrinsat for vixtbiddens utbredning ir triden
placerade i sicksack sé att krontaket upplevs vidare i gaturummet samt f6r
en okad rumskapande effekter. Triden ska vara tydligt uppstammade sa att
man kan ror sig och vistas under tridkronorna.

Avstand triadstam till fasad: 4,5 resp. 6,75m.

Minst 1 meters frirum mellan ytterkant trid och fasad maste uppnis. Triden
maste fungera med hinsyn till framkomst for trafik- och driftfordon. Om
det krivs for trafik- och driftfordon stammas triden upp till en fri h6jd pa
4,7m mot kérbana. Mot gangbana stammas triden upp till en fri hojd pa

3,5m.

Karaktir: Mellanstort trid, uppskattad héjd 8-12m, bredd 7-gm. Arten ska
med férdel ha ett kigelformat vixtsitt. Triden ska vara uppstammade med
en skir krona. Arten ska ha en tydlig prydnadskaraktir med blomning/
bladform eller hostfirg. Tridet ska vara uppstammat med fri h6jd under
krona min 3 meter. Arten ska ha tidig l6vutsprickning.

Trad

En art planteras for att uppna en helhetseftekt.
Gleditsia triacanthos ‘Skyline’- Korstorne (kigelformat vixtsitt)

Gleditsia triacanthos ‘Sunburst’- Gulbladigt korstorne (kidgelformat
vaxtsitt)

LILA STADSRUM

Buskar och perenner

Utéver triad utgors gatans gronska av vegetationséar som bidrar med
ytterligare gronska, prydnadsvirde och drstidsvariation. Dessa dr planterade
med mindre flerstammiga busktrid och solitira blommande perenner och
prydnadsgris ihop med marktickare och l6kplantering.

Vegetationsoarna planteras exempelvis med:
Magnolia x loebneri ‘Leonard Messel’ - Hybridmagnolia
Acer tataricum ssp. ginnala - Ginnalalénn

Pernner och gris som avloser varandra med prydnadsvirden och blomning
under hela sisongen frin tidig vir till sen host.

Lokar sasom tulpaner, narcisser med flera bidrar med varblomning.

Exempel underplantering (vegetationsdar)

aktéckande perennr
(bildkalla: plantagen.se)

Blommande perenner och pryd-
nadsgras (bildkalla: perenner.se)

Blommande varldkar
(bildkalla: stangby.nu)

Blommande varldkar
(bildkalla: plantagen.se)
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Exempel gatutrad:

Gleditsia triacanthos “Skyline’
(bildkéalla: tonnersjo.se)

Exempel busktrad (vegetationsdar)

Magnolia x loebneri ‘Leonard
Messel’ (bildkalla: stangby.nu)

JES .
Acer tataricum ssp ginnala,
ginnalaldnn (bildkalla: stangby.nu)



SWEDENBORGSGATAN

Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Swedenborgsgatans dagvatten foreslds tas om hand i de planteringsytor Hojdsattning
och BGG-system som finns under triden. Planteringsytorna for triden ér
helt eller delvis uppbyggda med biokol. En typ av rinna tar om hand och
leder ner dagvattnet ner i vixtbaddar som finns lings gatan med uppehall
tor parken. Vid hoga vattenfloden/skyfall kan vattnet breddas och ledas ut i
kulturhusparken alternativt Kvillebiacksparken.

Dagvattnet pé gatan leds mot en lingsgiende ligpunkt. Jimna lutningar
efterstrivas och rinnan gor sa att hojdsittningen kan utféras med en
enklare och gestaltningsmaissigt snyggare princip med en lutning frin bida
fasader mot rinnan. Swedenborgsgatan dr mycket ling och har nagra olika
lingsgaende lutningar. Skyfallsvattnet tas om hand i niraliggande parker.

Triden har hir ingen underplantering da ett helt flexibelt golv efterstrivas Gingytor har en tvirlutning pa 1,5%.
ddr man ska kunna rora sig fritt under tridkronorna. Ytan under triden
kan hanteras med tradgaller eller permeabla ytor som grus, specialutformad

genomslipplig beliggning etc.

I del 2 av Swedenborgsgatan, som gar forbi Kulturhusparken leds dagvattnet
direkt till parkens gronytor. I del 1 och del 3 leds vattnet till parken via en
dagvattenrinna. I del 3 placeras rinnan i samband med gestaltningen av
Kulturhuset och dess entréomrade.

BIa streckad linje = ungeférlig
utbredning av BGG-system,
2m fran fasad.
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Exempelyta ca 170 kvm = 7,5 % av den nordvéstra delen
av Swedenborgsgatan dr den yta

som krévs fér dagvattenhantering.

Detta hanteras i grénytor men kan ocksa

hanteras delvis under mark i 6ppna férstirkningslager.
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PROMENADSTRAKET/HANDELSSTRAKET

Gestaltningsprincip - plan

Den hir handelsgatan ér en del av promenadstriket, som leds genom hela
omradet. Promenadstriket ska tydligt prioritera giende (eller annan rorelse
till fots) och erbjuda kvaliteter for spontan vistelse, sittplatser, lek, aktiviteter
och méten etc. Detta giller dven i hog utstrickning handelsgatorna varfor
gestaltningsprinciperna f6r de bada stadsrumstyperna hir fir motas.
Handelsgatornas uttryck med ett sammanhallet golv och uppstammade
stadstrdd kinns igen pa gatan medan promenadstrikets mer fria och
rumsskapande gronska vandrar in som 6ar. Vegetationsbarna har ocksa
som funktion (liksom i 6vriga promenadstriket) att skapa rum i rummet,
platsbildningar samt generera fléden och riktningar som delvis bryter mot
gatans Gverordnade och ensidiga riktning. Aven detaljer som form, den
vilvda sittbianken och vixtgestaltningen kinns igen frin promenadstraket.

Swedenborgsgatans beliggning med stenar i skiftande kulérer dterkommer
som en bas. Genom att jobba vidare med den ljusa/vita strimman men i ett
titt monster som forstirker rérelseriktningar 6ver golvet far denna gata en

egen karaktir. Se vidare under Markbeldggningsprincip.

Triden placeras i gatans lingsgiende riktning i tva linjer och i sicksack.
Triden dr uppstammade med fri sikt under kronan och star i bade hirdgjord
yta och i planteringsytorna. Triadarter varierar mellan 2-4 olika arter.

8 uonas
1l

méjlig uteservering

LILA STADSRUM

Solitdarbuskar, marktickare och perenner skapar grona 6ar med
upplevelsevirden 6ver dret. Planteringsytorna dr litt 6verhojda i mitten men
ir inte upphojda med kant, vilket dr viktigt for tridplaceringsprincipen samt
for dagvattenhanteringen. Gestaltningen ér flexibel och kan anpassas till
eventuella nya behov i senare skede.

Binkar i radier som f6ljer de mjuka planteringarna likt promenadstriket
skapar en mangd sittplatser. Likt 6vriga promenadstriket finns ocksé en fri
(kan vara 16s) moblering med stolar och bord, typ "Fermob- Luxembourg”

Lyktan som tas fram for promenadstriket hings hir upp som en linspind
belysning. Den linspinda belysningen signalerar gagata och utgor ett
sammanhingande tema for de lila stadsrummen. Om linor inte kan spinnas
mellan fasader kan de spinnas pa fristiende stolpar (likt Swedenborgsgatan)
som placeras limpligt med hénsyn till gangtrafik, framkomlighet med
fordon och tillginglighet.

Mojligheter till uteservering behéver samordnas sé att framkomlighet for
eventuella fordon ocksé ska fungera.

KV 58

£ uonpyes
1

dagvattenrdnna
cykelparkering betong/natursten
gangbro il
ungefarligt o
lage o
N
(&

KV 59
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PROMENADSTRAKET/HANDELSSTRAKET

Sektioner

Ledningspaket om max 6,5 m finns pé vistra sidan av straket. Resterande
del av striket utgors av BGG system (Blagragront system - 6ppet
torstirkningslager for dagvattenhantering) under mark.

Nivén for garagebjilklagets 6verkant anpassas till det djup som krivs for att
placera vixtbaddar i markniva. Vixtbdddarna bygger minst 1,0 m i djup fér
triden.

Garagebjilklaget maste dimensioneras for att klara de laster som krévs for
toreslagen gestaltning med 1 m vixtbidd inkl. trad. Laster ska beridknas
utifrin vattenmittad vixtjord och storre trid som kan utvecklas till fullvuxen
storlek. Nivan for garagebjilklagets 6verkant anpassas till det djup som
krivs for att placera vixtbiddar i markniva.

Linspédnd belysning kan
féstas i fristaende stolpe
alternativ ersdttas med
stolpbelysning.

trdd stammas
upp till 4,70 m
mot kérbana

Sektion 7. 6,5 3,3 8,2

Skala 1:200 (A3) 6ppet stadsrum  bé&nk runt éppet stadsrum
(méjlig framkomlig-  trdd Servering och
het fér leveranser) sittméjligheter

under trddkronor

LILA STADSRUM
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trdd stammas
upp till 4,70 m
mot kérbana

Sektion 8. 6,5 85
Skala 1:200 (A3) 6ppet stadsrum vegetationsé i
mark, sittmébel

3
strak 1dngs
fasad



PROMENADSTRAKET/HANDELSSTRAKET

Markbelaggningsprincip

Swedenborgsgatans markbeldggningsprincip med en kombination av stenar
av samma format men med olika kul6r (eventuellt dven materialitet och
struktur) utgor en bas for alla handelsgatorna och breder ut sig 6ver striket
mellan kv 57 och 58 samt i promenadstraket/handelsstriket. Stenarna, som
kan vara av bade betong och/eller natursten i tva till tre olika grd kulérer,
liggs enligt ett organiskt monster som skapar fargskiftningar i ytan. Dock

i ett utférande utan inslag av svarta dibasstenar som blir specifikt for
Swedenborgsgatan.

Promenadstraket/handelsstriket ges en egen karaktir. Den vita strimman
aterkommer hir men i en annan gestaltning, ett titt strimmigt monster dver
golvet som markerar olika rorelseriktning och kopplingen mellan fasadernas
entréer och verksamheter. Monstret kan ocksé vara ett mer grafiskt monster,
se alternativ.

Exakt utférande studeras vidare och avgors i projekteringsskedet da specifika
stenar och material viljs ut. Hur stor andel natursten och /eller betongsten
som kommer anvindas i dessa stadsrum ér i nuldget osikert. Forslaget dr
robust pa det sittet att bada materialen kan anviindas. Overgripande for
projektet foreslés att en ny typ av betongsten viljs ut med en klimatsmart
betong - hir kallad Goteborgsplattan. I handelsgatorna foreslas dock en
beliggning dir stenen avviker fran grona, gula och réda stadsrum - med ett
mindre format och andra beliggningsprinciper. Dock dr det lika viktigt att
klimatsmart betong anvinds i dessa stadsrum.

LILA STADSRUM

Den vita strimman markerar golvet och ett organiskt rérelsemédnster mellan
de olika fasadernas entréer till lokaler och verksamheter. Viktiga entreér kan
markeras extra tydligt, da den vita strimman férekommer mer frekvent vid
dessa.

Alternativ markbeldggning med ett mer grafiskt ménster, med denna princip
kan &ven viktiga entreér markeras. Mdnstret framtrader framfor allt fran de
dvre vaningarnas fénster i byggnaderna.
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PROMENADSTRAKET/HANDELSSTRAKET

Material och moblering

Promenadstraket/handelsstrikets material och méblering foljer det grona
promenadstrikets koncept och har en sammanhingande mébleringsstomme
av en mjukt formad langbdnk i trd som f6ljer valda sektioner av
planteringsytornas konturer. Samma mdbelserie kan skapa ytterligare
sittplatser pa hirdgjord yta under trid i mjuka former. En mébelserie med
dessa kvaliteter kan med f6rdel tas fram specifikt f6r Backaplan da omréidet
ar sd stort. En inbyggd variation kan dé goras mojlig for olika delar av
striket. Hir visas ett exempel som redan finns pd marknaden. Armstod och
ryggstdd anvinds pa regelbundet avstind for 6kad tillginglighet.

En mébelgrupp med stolar och bord i olika kulérer dterkommer genom
promenadstriket - och kan dven anvindas pi denna gata. Moblerna

kan férankras i mark men kan ocksa vara 16sa/flyttbara i vissa delar, tex
lings denna delstricka. Cykelpollaren frin promenadstriket foreslds

genom hela striket, dven denna etapp. Méblering och cykelpollare far likt
promenadstriket en grontonad mérkt gra kulor (Ncs S 6502-G) enligt
Goteborg stads policy f6r Stadens firg, alternativt samma kulor som foreslis
tor mobleringen i kvartersparkerna.

Det som kopplar promenadstriket/handelsstriket samman med 6vriga
lila stadsrum ér det hardgjorda golvet i material och utférande, se
markbeldggningsprincip ovan.

Exempel pa stenbeldaggning med skiftningar.

LILA STADSRUM

Stolar "Luxembourg karmstol och loungestol” och bord "Luxem-
bourg 80x80 cm ” fran Fermob i olika kuldrer likt bild. Mobler for-
ankras i mark. (bildkalla: fermob.com)

Cykelpollare LUX” fran Cyklos. Pollaren kan fas med eller utan
belysning. Varmférzinkad och pulverlackerad i mérkt grédntonad gra
kulér, alt. samma som kvartersparkerna. (bildkalla: cyklos.se)
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Bank, typ "AFFINITY” fran Soma. Bojd i radier som foljer prome-
nadstrakets former. Konstruktion i varmfdrzinkad och pulverlacke-
rad i grontonad morkt gra kuldr, alt. samma som kvartersparkerna.
Banken kan i sektioner forses med ryggstod. (bildkalla: somadesign.
se)

Bank, typ "AFFINITY” fran Soma. Cirkulara bankar kring trad i
hardgjord yta. Konstruktion i varmférzinkad och pulverlackerad
grontonad moérkt gra kuldr, alt. samma som kvartersparkerna.
(bildkalla: somadesign.se)



PROMENADSTRAKET/HANDELSSTRAKET

Vaxtkoncept

Triden placeras i gatans lingsgiende riktning i tva linjer och i tvirgiende
riktning oregelbundet i sicksack. Delvis placeras triad i hirdgjord yta och
delvis i planteringsyta. Triden ska vara uppstammade utgors av 2-4 arter och
som limpar sig vil pa bjilklag.

Promenadstraket/handelsstriket ska upplevas som ett handelsstrak med ett
stort inslag av gronska.

Planteringsoarna ska vara 6verhéjda mot mitten men inte ha en uppbyggd
kant mot hardgjord yta da de ska kunna ta hand om dagvatten.

Artvalen i planteringarna priglas av karaktirer med blomning, héstfirg
och/eller olika bladformer for att bidra till en detaljrikedom och andra
upplevelsevirden. Solitira buskar viljs med olika prydnadseftekter si att en
variation uppstar och ger en variation 6ver hela dret. Lokar med blomning
bade vir och host kompletterar planteringarna.

Det ir viktigt att gronskan ges sa goda forutsittningar som mojligt med ett
vixtsubstrat anpassat for bjilklag med en god balans mellan vatten och syre.

Undervegetationen i planteringsytorna har liknande karaktir som i det
6vriga promenadstriket men med stérre fokus pa robusta perenner, gris och
marktickare samt firre inslag av flerstammiga och solitira storre buskar for
bittre genomsikt.

Minst 1 meter frirum mellan ytterkant trid och fasad méste uppnis. Triden
maste fungera med héinsyn till framkomst for trafik- och driftfordon. Om
det krivs for trafik- och driftfordon stammas triden upp till en fri hojd pa
4,7m mot korbana. Mot gangbana stammas triden upp till en fri hojd pa

3,5m.

Avstand tridstam till fasad: 6,45m resp. 8,20m.

Trad

Storre trid planteras i delvis hirdgjord, delvis planteringsyta pa bjilklag,
exempelvis:

Alnus incana 'Laciniata’ - Flikbladig gréial (h:9-12m b: 5-6m)

Nyssa sylvatica - Nyssa (h:10-15m b:7-10m)
Flerstammiga/mindre trdd, planteras endast i planteringsyta, exempelvis:

Cercidiphyllum japonicum - Katsura

Koelreuteria paniculata - Kinestrad

LILA STADSRUM

Buskar, perenner och gras:

Planteringsytorna under triden ska bidra med ytterligare gronska, arstidsva-
riation och prydnadsvirde samt en bittre dagvattenhantering. Vixtmateri-
alet bestar till storsta delen av marktickande buskar, som kompletteras med
perenner, gris och vérlokar. Det dr viktigt att hir vélja sorter som dr robusta,
tar plats och har ett uppritt vixtsitt under hela vixtsisongen. Inblandning
av robusta perenner ca 40-60 cm héga. En robust vixtkomposition bér goras
i projekteringsskedet. Nedan foljer nigra exempel pa arter.

Solitira buskar, exempelvis:

Cornus officinalis - Japansk korsbirskornell
Elaeagnus angustifolia - Smalbladig silverbuske
Malus toringo var. sargentii tk Eskilstuna - Bukettapel
Marktickande buskar, perenner och prydnadsgris, exempelvis:
Calamagrostis brachytricha - Diamantrér

Galium odoratum - Myskmadra

Hedera helix - Murgrona

Lonicera caerulea var. kamtschatica ’Anja - Blibarstry
Luzula nivea — Silverfryle

Omphalodes verna - Ormoga

Sesleria heufleriana - Varilvixing

Elaeagnus anggustifolia
(bildkalla: tonnersjo.se)

Sesleria heufleriana
(bildkalla: perenner.se)

Omphalodes verna
(bildkalla: perenner.se)
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Exempel gatutrad

Alnus incana 'Laciniata’
(bildkalla: tonnersjo.se)

Exempel flerstammiga/mindre trad

Cercidiphyllum japonicum
(bildkalla: stangby.se)

Nyssa sylvatica
(bildkalla: stangby.se)

Koelreuteria paniculata
(bildkalla: stangby.se)



PROMENADSTRAKET/HANDELSSTRAKET

Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Enligt dagvatten- och skyfallsutredningarna f6r detaljplan 2 och 3 ska Hojdsattning
minst 7,5% av gatans totala yta utformas for att hantera dagvatten. Det
hanteras delvis i de gronytor som finns lings gatan och delvis under mark i
oppna forstirkningslager. Dagvatten kan tas om hand édven i tridgroparna
som star i hardgjord yta som forses med tradgaller. Dagvatten som inte
kan tas om hand i planteringsytor och tridgropar f6rs vidare i det 6ppna
torstarkningslagret under gatan. Vatten kan magasineras hir under lang tid
och dven vara en resurs for vixtmaterialet under torka.

BGG-system (oppet forstarkningslager). Gatan
1,5% mot en skilad rinna som fordelar vattnet

Detta ir en fordel da det dr troligt att man vill

Gatan har en bredd pa 18m. Under den vistra sidan av gatan (ca 6,5m)
finns ett ledningspaket. Den 6stra sidan av gatan (11,5m) byggs upp med

lutar med tvirlutningar pa
till planteringar med biokol.

Den skilade rinnan kan vara delvis tickt dir tillginglighet krévs.

Rinnan kan dven ha en funktion som alternativt ledstrik pa gatan.

moblera nira fasadliv for

uteserveringar. Det finns da en mojlighet att forstirka detta som ledstrak
med stenrad alt. kontrasterande firg. Detta kan kopplas till ledstriket pa

Swedenborgsgatan.
Skalad rénna av cortenstal
fordelar vatten till planteringar
med biokol
ledningspaket
under mark
P | S e e - - - - - — o — e e o= N e e e e o o eV el e e e e e = W e e e = -
I N N N N N N I
l I
/ I
Y e -l es on e e e e e e e e e e e e e e e e e e — e - e - o | o o - - o o— — S |
I' Tttt - ': Bla streckad linje = ungeférlig
| 1 utbredning av BGG-system,
: : 2m fran fasad.
1 1
| SR o

Exempelyta ca 85 kvm = 7,5 % av gatan &dr den yta
som krévs for dagvattenhantering.

Detta hanteras i grénytor men kan ocksa

hanteras delvis under mark i 8ppna foérstdrkningslager.
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STRAK MELLAN KV 57 OCH 58

Gestaltningsprincip - plan 00%0

Handelsgatan mellan kv 57 och 58 far en markbeliggning likt

Swedenborgsgatan men i ett enklare utférande. Moblering med generésa
lingbinkar och vegetationsoar kinns ocksa igen frin Swedenborgsgatan. b
A

Trid placeras i en rak linje med vissa slipp i raden f6r mer flexibla ytor D ,
mellan triden, dir eventuellt entréer finns. For upplevelse av tridraden a D '

miste det std minst tva trdd efter varandra innan nista slipp, detta kan - b’
anpassas.

Aven gatans belysning hanger samman med 6vriga handelsgator med en
linspind belysning mellan fasader, alternativt pa fristdende stolpar som
placeras limpligt med hinsyn till gingtrafik, framkomlighet med fordon och
tillganglighet.

Cykelpollare placeras i utvalda ligen mellan trdd och fredar naturligt
ledstrik lings fasader.

KV 57

oL uonyes
-1

6 oINS
1

mdéjlig uteservering

framkomlighet ‘8: ‘% $£
[
bénk leveranser
vegetationsd cykelparkering A N
méjlig uteservering W W S

L L

KV 58

Plan skala 1:400 (A3)
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STRAK MELLAN KV 57 OCH 58

Sektioner

Ledningspaket om max 6,5 m finns pa vistra sidan av straket. Resterande
del av striket utgors av BGG system (Bligragront system - ppet
forstirkningslagret for dagvattenhantering) under mark.

Nivén for garagebjilklagets 6verkant anpassas till det djup som kravs for att
placera vixtbidddar i marknivi. Vixtbidddarna bygger minst 1,0 m i djup for
triden. Trid och vixtlighet behover sikerstillas pd den allminna platsen for
att skapa rumslighet till gatan, 6ka trivsel samt ta hand om dagvatten.

58 3,5 2,8
S6ppet stadsrum veg.é6 strak
(leveranser kan ta sig ldngs fasad

Sektion 9 fram)
Skala 1:200 (A3)

LILA STADSRUM

Garagebjilklaget méste dimensioneras for att klara de laster som krévs for
toreslagen gestaltning med 1 meters vixtbiaddsdjup inkl trad. Laster ska
beriknas utifrin vattenmaittad vixtjord och storre trid som kan utvecklas

over tid.

Nivén for garagebjilklagets 6verkant anpassas till det djup som krivs for

att placera vixtbiddar i markniva.

Linspdnd belysning
kan féstas i fristaende
stolpe alternativ
ersdttas med
stolpbelysning.

trdd stammas
upp till 4,70 m
mot kérbana

6 6
Sppet stadsrum S6ppet stadsrum
(leveranser kan ta méblering under
sig fram) trad och méjlighet
fér uteservering

Sektion 10
Skala 1:200 (A3)
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STRAK MELLAN KV 57 OCH 58

Material och moblering

Striket mellan kv 57 och 58 kopplas samman med 6vriga lila stadsrum i och
med det hardgjorda golvet med en variation av stenar i olika kul6r, struktur
och materialitet (se 6vriga handelsgator for utf6rligare beskrivning). Breda
bekvima laingbinkar (samma produkt som finns pi Swedenborgsgatan)
aterfinns lings striket. S dven vegetationsdarna som bidrar med ligre
gronska som buskar och marktickande perenner samt sittplatser. Aven
tradgaller och dagvatten dr av cortenstil/gjutjirn, samma som forslas pa
Swedenborgsgatan.

Likt Swedenborgsgatan foreslis 6vrig mobleringen lackeras i kulér likt
cortenstdl/gjutjirn, alternativt i en morkt grafitgrd kulor (NCs s8500-N)
enligt Goteborgs stads policy f6r Stadens firg.

Inspirationsbild fér egendesignade sitt- och vegetationséar i mjuka Inspirationsbild fér egendesignade sitt- och vegetationsdar i morkt
former av tréd med plantering. (bildkalla: ghform.se) tra. (bildkalla: MASU planning)

Cykelpollare LUX” fran Cyklos. Pollaren kan fas med eller utan Breda langbéankar i trd och konstruktion i stal. Bekvdma rygg- och
belysning. Pulverlackerad i kulér likt cortenstal, alt. moérkt grafitgra armstdd l&dngs vissa sektioner med mojlighet att sitta at tva hall.
kuldér enl. Goéteborg stads policy for Stadens farg. Pulverlackerad i kulér likt cortenstal, alt. morkt grafitgra kuldr enl.
(bildkalla: cyklos.se) Goteborg stads policy for Stadens farg.

(bildkalla: urbidermis.com)
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STRAK MELLAN KV 57 OCH 58

Vaxtkoncept

Trad i rak tridrad med ett mellanstort/stort trdd. Arten ska ha en tydlig
prydnadskaraktir med blomning/bladform eller hosttirg.

Minst 1 meters frirum mellan ytterkant trid och fasad méste uppnis. Triden
maste fungera med héinsyn till framkomst for trafik- och driftfordon. Om
det krivs for trafik- och driftfordon stammas triden upp till en fri h6jd pa
4,7m mot kérbana. Mot gangbana stammas triden upp till en fri hojd pa

3,5m.
Avstind tridstam till fasad: 4,3m

Det idr viktigt att gronskan ges si goda forutsittningar som méjligt med ett
vixtsubstrat anpassat for bjilklag med en god balans mellan vatten och syre.

Trad

Exempelarter:

Gleditsia triacanthos ‘Skyline’- Korstorne (h:7-1om b:5-7m)
alternativt:

Zelkova serrata - Japansk zelkova (h:10-15m b:6-10m)

LILA STADSRUM

Buskar och perenner

Utéver triad utgors gatans gronska av vegetationséar som bidrar med
ytterligare gronska, prydnadsvirde och drstidsvariation. Dessa dr planterade
med mindre flerstammiga busktrid och solitira blommande perenner och
prydnadsgris ihop med marktickare och l6kplantering.

Vegetationsoarna planteras exempelvis med:
Cornus mas - Kérsbirskornell

Koelreuteria paniculata - Kinestrid

Acer palmatum ‘Atropurpureum’ - Japansk blodlénn

Perenner och gris som avlser varandra med prydnadsvirden och blomning
under hela sisongen frin tidig var till sen host.

Lokar sasom tulpaner, narcisser m.fl. bidrar med varblomning.

Exempel underplantering (vegetationsoar)

Marktackande blommande

perenner (bildkalla: perenner.se)
¥

Prydnadsgras
(bildkalla: perenner.se)

Blommande varldkar
(bildkalla: plantagen.se)

Blommande varldkar
(bildkalla: plantagen.se)
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Exempel gatutrad

Zelkova serrata
(bildkalla: tonnersjo.se)

Gleditsia triacanthos “Skyline’
(bildkalla: tonnersjo.se)

Exempel busktrad (vegetationsdar)

v I

Cornus mas
(bildkalla: stangby.se)

Koelreuteria paniculata
(bildkalla: stangby.se)



STRAK MELLAN KV 57 OCH 58

Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Enligt dagvatten- och skyfallsutredningarna fér detaljplan 2 och 3 ska
minst 7,5% av gatans totala yta utformas for att hantera dagvatten. I denna
gata finns inga gronytor men dagvatten kan ledas ner i tridgaller forsedda
tradgropar och sedan hanteras under mark i sk 6ppna forstirkningslager
(BGG-system). Tridgaller gor att jorden ej packas samtidigt som de skapar
en tillginglig yta. Vatten kan magasineras hir under lang tid och dven vara
en resurs for vixtmaterialet under torka.

ledningspaket
under mark

Hojdsattning

Gatan har en bredd pa r2m. Under den vistra sidan av gatan (ca 6,5m)
finns ett ledningspaket. Den 6stra sidan av gatan (ca 5,5m) byggs upp med
BGG-system. Gatan lutar med tvirlutningar pa 1,5% mot en skilad rinna
som leder vattnet till tridens sammanhéngande vixtbidd. Dagvatten kan
aven ledas ner i det 6ppna forstirkningslagret. Den skalade rinnan kan

vara tickt om det krivs for fullgod tillginglighet.

Exempelyta ca 27 kvm = 7,5 % av gatan &r den yta

som krévs fér dagvattenhantering.

Detta hanteras i grénytor men kan ocksa
hanteras delvis under mark i 6ppna férstirkningslager.

LILA STADSRUM
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skalad rénna férdelar
vatten till trdden

Bla streckad linje = ungeférlig
utbredning av BGG-system,

2m fran fasad.



Belysning

Ljuset i de lila stadsrummen dr inbjudande och karaktirsskapande. Man
ska pé avstind se att det dr stadsdelens handelsgator. Swedenborgsgatan
torses med linspiand belysning monterad pa fristdende, vildesignade

stolpar. En linspdnd 16sning gor att ljuset enkelt kan férdelas 6ver det breda

gaturummet samtidigt som stolparna ger struktur och tydlighet till rummet.

Den linspinda belysningen skapar dven ett visuellt tak som ger en ombonad
kinsla till en milj6 som annars kan upplevas storskalig.

Gatan mellan Kv 57 och 58 forses ocksa med linspind belysning for att halla
samma karaktir men med fasadspinda linor for att frigéra markytan fran
stolpar och fundament.

Gatan mellan Kv 58 och 59 ingir i det grona promenadstriket och belyses
ddrfor enligt samma principer, med bland annat den anpassade lyktan f6r
Backaplan som aterfinns genom hela promenadstraket.

Vid vil utvalda platser integreras ljus i konstruktioner, tex i binkar,
sittmobler och paviljonger. Ljus fran fastigheternas entréer bidrar till
ljusmiljon pa gatan. Lila stadsrum ska ha en hogre ljusniva dn grona och
gula stadsrum och vara vilbelyst. Gatorna ska upplevas trygga och det ska
vara enkelt att se minniskor som vistas pa gatan.

Det ir av stor vikt att belysning av allmin plats samordnas med
fastighetsidgare sa att hela gaturummet far en vilfungerade belysning.

(bildkalla: Projektteknik ljus)

LILA STADSRUM

Belysningsprinciper Swedenborgsgatan och gata
kv 57/58:

» Gatubelysning pa lina
» Integrerad belysning (begrinsad omfattning)

» Belysning pi gronska (begrinsad omfattning)

Projekteringsforutsattningar Swedenborgsgatan
och gata kv 57/58:

» Typ av belysningsklass - C-klass

» Spinnstolpe 6-7m

» Fyrkantig form

» Kulor - corten/gjutjirn, alt grafitgra enl. Goteborgs stads policy

» Armatur - tit kupa

(bildkalla: Ljusdesign Light Bureau, foto Johan Wedenstréom)
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Belysningsprinciper gata kv 58/59
(promenadstrak):

» Gatubelysning pé lina (samma armatur som 6vriga promenadstriket)
» Integrerad belysning (begrinsad omfattning)

» Belysning pi gronska (begrinsad omfattning)

(bildkéalla: Ateljé Lyktan)



Belysning

Sektion Swedenborgsgatan nordvastra delen skala 1:100 (A3)

LILA STADSRUM
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Roda stadsrum

De roda stadsrummen speglar omradets urbanitet med en hog
befolkningstathet, aktiva bottenvaningar och ett fungerande samspel mellan
trafik och vistelseytor.

Oversiktsbild dver de réda stadsrummen.
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Gestaltningsprincip - plan och sektion

For att minska risken for olyckor markeras cykelbanorna tydligt med
avvikande markmaterial i asfalt enligt teknisk handbok. Se vidare under
Markbeliggningsprincip.

De réda stadsrummen dr omradets huvudgator och huvudstrak for
genomfarts-, kollektiv- och cykeltrafik. Utformningen ska kommunicera en
tydlig zonindelning mellan olika trafikslag och det ska finnas regelbundna
mojligheter for gdende att korsa trafikstraken. Gaturummen fir en
stadsmissig karaktir med strikta tridrader som ger tydlighet och rytm till
kvarteren. De ro6da stadsrummen har en tydligt offentlig karaktir och far en
ordnad och mer stram utformning enligt konceptets skala mellan stramt/
ordnat - vilt/fritt.

Stadsrummen fir ett gemensamt uttryck genom en sammanhéllen
moblering, val av utrustning och material. Markbeliggningen pi roda gator
bestar i huvudsak av Géteborgsplattan som dven dterkommer pé andra gator
i stadsdelen. Monsterliggningen skiljer sig dock genom att den dr mer strikt
och enkel pa r6da gator.

Tridraden bidrar till en ménsklig skala i gaturummet och skapar en grins
mellan giende/cyklister och biltrafiken. Mellan trdden finns plats for
cykelparkering och andra funktioner sisom mobilitetszoner. P4 bada sidor
om koérbanan finns angéringszoner. Dir utrymme finns ska tradraden ligga
separat frin angoringszonen. Sittplatser behéver ordnas pa regelbundet
avstdnd. Dir utrymme finns bor de placeras mellan géng- och cykelbana, pa
hinderfritt avstind fran cykelbana. D4 uppnis tillginglighet till sittplatserna
utan att man behover passera cykelbanan, samtidigt som det ges utrymme
tor naturligt ledstrak lings fasad.

trdd stammas
upp till 4,70 m
mot kérbana

Sektion 11. Skala 1:200 (A3)

Dagvattenhantering frin allmin plats hanteras genom att dagvattnet 26 24 2 25 7 25 4
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Plan skala 1:250 (A3)



DELTAVAGEN OCH LERAKERSGATAN

Markbelaggningsprincip

Deltavigen och Lerakersgatan far en markbeliggning bestiende av
Goteborgsplattan, dock med ett annat enklare och mer regelbundet/
strikt monster dn de mer sméskaliga inre gula och grona stadsrummen.
Hir anvinds bara en dimension av plattan och ménsterliggningen dr mer
homogen.

Smala friser av dterbrukad smégatsten dr ett aterkommande inslag som
hanterar olika méten. Friserna liggs intill fasadliv och som avgrinsning
mellan olika ytor. Detta ger en mer omhindertagen kinsla och den
aterbrukade stenen dr en detalj som ger patina.

Goteborgsplattan
fris av aterbrukad smagatsten

asfalt
fris av aterbrukad smagatsten

planteringsyta cykelparkering

granitkantstéd

Géteborgsplattan
granit- fris av aterbrukad smagatsten
kantstéd

fris av aterbrukad smagatsten
Goteborgsplattan
granitkantstéd
Gbteborgsplattan

fris av aterbrukad smagatsten

Deltavdagen markbeldggningsprincip, skala 1:200 (A3)
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Cykelbanan fir en funktionell asfaltsyta enligt Teknisk handbok som ocksa
tydligt skiljer sig fran gangbanan. En fris av en enkel rad av aterbrukad
gatsten tar om hand métet mellan betongsten och asfalt. Friser av

smégatsten ddr korsande gingrorelse sker ska vara sigade och krysshamrade.

Lings Lerikersgatan fir remsan mellan cykelbanan och kérbanan en
beldggning av smégatsten.

fris av aterbrukad smagatsten
Goteborgsplattan

fris av aterbrukad smagatsten

asfalt

aterbrukad smagatsten

granitkantstéd

fris av aterbrukad smagatsten

Lerakersgatan markbeldggningsprincip, skala 1:200 (A3)
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Referensbild fér Goteborgsplattan, som tas fram i flera variationer av
format/storlek och med en fin fargskala med skiftningar i pigmentet,
exempel frdn Nordhamn i K&penhamn. Markbeldggningen fungerar
bra ur tillganglighetsperspektiv.

Plattans infargning ska goras
med likartade men olika

varmgrad kuldrer for att skapa
skiftningar som ger variation.

Fris av aterbrukad smagatsten
fran Goteborgs stads lager. Kan
efterbehandlas och sagas och
krysshamras fér aterbrukad sten
i ytor som ska vara helt slata for
hoég tillganglighet.



BACKAVAGEN

Markbelaggningsprincip

Backavigen kommer bli en av de viktigaste huvudgatorna i stadsdelen med
sparvig och busstrafik. Det dr ocksa en viktig handelsgata med butiker och
verksamheter pa bottenplan. Parkeringsfickor med korttidsparkering lings
gatan gor det ldtt att stanna till med bil f6r snabba drenden.

Utformningen ska tala hart slitage med ett hogt fléde av ménniskor och
fordon samtidigt som gaturummet ska bli tilltalande framférallt for de
giende. De olika trafikslagen far en tydlig zonindelning f6r att minska
risken for konflikter mellan exempelvis gaende och cyklister.

Uppstammade stora trid efterstrivas som tar ner skalan pa gatan och skapar
ett intimare gaturum samtidigt som tridraderna bidrar med tydlighet och
vilbehovlig gronska.

bénk
Asfalt
granitkantstéd
tradgaller elle:r Goteborgsplattan
grus under trad
granitkantstéd fris av aterbrukad smagatsten
asfalt
asfalt
granitkantstéd

angéringsplats/korttidsparkering
granitkantstéd

Géteborgsplattan

Backavagen markbeldggningsutsnitt, skala 1:250 (A3)
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Gangytor, angéringsytor samt ytor som inte dr cykel-, eller kérbana far en
beliggning av Go6teborgsplattan. Backavigen far ett beliggningsmonster
bestiende av tvd olika format for ett mer detaljrikt monster. Friser av
smégatsten och kantsten av granit dterkommer som pé 6vriga roda gator.
Friser av smagatsten dir korsande gangrorelse sker ska vara sigade och
krysshamrade. For att lyfta Backavigen ytterligare som huvudgata kan

en inblandning av natursten liggas till vid t.ex. entéer eller vid mindre
platsbildningar. Vid Hjalmar Brantingsplatsen foreslis platsens gestaltning
fa tirga Backavigen med sina material och moénster.

Korbanor respektive cykelbanor beliggs med asfalt och remsan mellan
cykelbana och angéring far en belidggning av smégatsten.

Goteborgsplattan

aterbrukad smagatsten

granitkantstéd

Goteborgsplattan

fris av aterbrukad smagatsten
asfalt

bank

69

Backavigen dr under fortsatt
utredning och det ir klarlagt att
en bredare sektion behovs for att
fi in tv4 tradrader i kombination
med ledningspaketen under mark
och sparvigen. Hair illustreras

tva tradrader vilket ar aktuell
planeringsinriktning.

Dir dubbla tridrader med storre
triad visar sig omoiligt, foreslas
komplettering med annan
vegetation i form av busktrid, laga
buskar och perenner.

cykelparkering




RODA STADSRUM

Material och moblering

Mébleringen av Deltavigen och Lerakersgatan dr lika som i grona och

gula stadsrum. Hir foreslds en stomme av en stilren och flexibel mébelserie
med bink eller soffa med arm- och ryggstod, exempelvis Cosi frin Hitsa
eller en likvirdig produkt. Mébeln ska vara tillverkad i ett material som ger
"virme" till gaturummet och har en sittyta i massivt tri. Sittmébeln har

en stomme och detaljer av stal vilket ger ett litt intryck. Soffan monteras
genom nedgjutning i mark. Stalstommen pulverlackeras i en morkt grafitgra
kuldr (NCs S8500-N) enligt Goteborg stads policy for Stadens firg.
Belysningsstolpar och cykelpollare pulverlackeras i samma kulér som soffan.

Markgaller i gjutjirn.

Lings Deltavigen mobleras bada sidor av gatan med sittmdébler dir
tillrickligt med utrymme finns pa gangbanorna. Lings Lerikersgatan
torliggs mobleringen till den bredare nordostra sidan av gatan intill trid och
planteringar for att skapa bra sittplatser med utsikt och skydd i ryggen.

En stalkant omger alla planteringsytor i de réda stadsrummen. Det dr viktigt
att stilkanten har en tillrickligt tjocklek for att halla formen i denna miljé.

Som en av stadsdelens viktigaste handelsgator far Backavigen en lite hogre
stadsmissig karaktdr dn 6vriga Roda stadsrum vilket £6ljs upp i moblering
och ménsterldggning. Gatan ska upplevas robust och omhiéndertagen.
Lings Backavigen placeras en for gatan specifik och robust sittmébel med
en hog kvalitet och flexibel i funktion, exempelvis Royal fran Hitsa, eller
en likvirdig produkt. Mobeln ska vara lingstrickt och kunna férses med
ryggstdd och armstod. Den har en sittyta i trd med ett ryggst6d pa en del
av bianken. Underdelen dr av betong. M6beln har en dubbel bredd sé att
man kan sitta pi den fran tva hall. Robustheten medfoér att mobeln ocksi
fungerar som en tydlig avdelare mellan cykelbana och gangbana. Detta
behovs di gangbanan ir relativt smal for gatans storlek. Ovrig méblering/
utrustning dr lika som i 6vriga réda stadsrum.

Dir Backavigen moter andra viktiga stadsrum f6rslis gatan firgas av dessa
och dirmed fa en variation i detaljer lings gatan. Viktigast dr métet med
Hjalmar Brantingsplatsen lingst séderut och mébleringen av platsen kan
omfatta dven Backavigen.

Det idr viktigt att dven tillkommande nyttobyggnader, sisom
transformatorstationer, elskap etc fir en omhandertagen formgivning
med material som tillfor nigot till stadsrummen. Val av fasadmaterial och
form pa dessa mindre byggnader bor samordnas med gestaltningen av den
omkringliggande offentliga miljon.

RODA STADSRUM

Bank "ROYAL” fradn Hitsa. Robust och elegant bank for Backavéagen
med flexibel design (bildkalla: hitsa.se).

Soffa ”COSI” fran Hitsa med arm- och ryggstdd. Finns aven i flexibel
utformning som bank, se utformning gult och grént stadsrum. Gal-
ler har Deltavagen och Lerdkersgatan (bildkalla: hitsa.se).
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Tradgaller ’"DOCK-LINE” fran GH FORM. Galler i gjutjdrn och ram av
stal. Deltavdgen, Lerdkersgatan och Backavagen (bildkalla: ghform.
se).

Cykelpollare "LUX” fran Cyklos. Pollaren kan fas med eller utan
belysning. Varmforzinkad och pulverlackerad i NCS-kulér lika dvriga
mobler pa gatan. Deltavdgen, Lerdkersgatan och Backavagen (bild-
kalla: cyklos.se).



RODA STADSRUM

Vaxtkoncept

De roda stadsrummen fir en stram vixtgestaltning med klassiska tridrader
ddr triden generellt dr av samma art och stir med jimnt avstind frin
varandra. Tridraderna tydliggdr gatustrukturen och ger tyngd at viktiga
strak. Samtidigt hjdlper triden till att minska skalan pa gaturummet och
skapar en mer tilltalande milj6 att vistas i.

Trad

Avstand till fasad varierar lings olika strickor pd gatorna. Minst 1m frirum
mellan ytterkant trid och fasad méste uppnis. Triden maste fungera med
hinsyn till framkomst for trafik- och driftfordon. Om det kravs for trafik-
och driftfordon stammas triden upp till en fri h6jd pi 4,7m mot korbana.
Mot gangbana stammas triden upp till en fri h6jd pa 3,5m.

Karaktar: For att 4stadkomma en mer varierad stadsdel anvinds olika arter
pa olika gator. Triden stir med ett avstind pd 12 meter fran varandra.

Deltavigen planteras med en resistent Alm-sort (Ulmus 'Rebona’)
Lerakersgatan kantas av Flikbladig grial (Alnus incana Laciniata’)
Backavigen foreslas fa en tridrad bestiende av Kirrek (Quercus palustris)

Pi norra delen av Backavigen inom DP1 som ej ingir i detta
gestaltningsprogram foreskrivs en sammansittning av foljande tridarter:
Acer x freemanii 'Autumn Blaze', Alnus incana 'Laciniata’ och Zelkova
serrata 'Green Vase'. Dessa komletteras med Quercus palustris inom DP2

och DPj.

Dir dubbla tridrader med storre trid visar sig omdijligt, foreslas
komplettering med annan vegetation. Busktriaden kan bestd av olika arter
sasom kopparlonn och higgmispel och behover inte placeras med jimna
avstind inom planteringsytan.

Buskar och Perenner

Pi Deltavigen och Lerakergatan finns planteringar under triden, vilket
saknas pa Backavigen ddr triden star under tridgaller.

Under triden planteras taliga och littskotta vixter som ytterligare bidrar
med gronska till gatorna. Vixterna ska utgoras av arter som fungerar
i regnbidd med biokol. Om det krévs ur dagvattenhinseende kan

planteringsytorna vara nedsénkta.

Planteringarna bestér av en variation av olika laga, marktickande buskar,
gris och perenner. Buskar och perenner ska bilda tydliga ruggar/tuvor alt
vara marktickande for att skapa helt tita bestind. Buskar och perenner ska
kunna téla en ordentlig tridkrona over sig.

RODA STADSRUM

Ulmus 'Rebona’
(bildkalla: wikipedia.se)

Acer griseum (busktrad som
kan komplettera tradrad om
dubbla tradrader ej ar mojligt)
(bildkalla: wextwerk.se)
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Quercus palustris Alnus incana ’Laciniata’ Amelanchier x grandiflora

(bildkalla: google.se) (bildkalla: fotodendron.se) ‘Robin Hill’ (busktrad som kan
komplettera tradrad om dubbla
tradrader ej ar mojligt)
(bildkélla: meadowfarms.com)

Exempel pa nedsankt biofilter fér dagvattenhantering och brunn i gatan (med sandfang) som leder in
vattnet i ytan av biofiltret. Staket kring planteringar fungerar om dessa &r avskilda fran kérbanan med
kantsten. Under traden planteras marktackande buskar, gras och perenner. Arter som klarar en ordent-
lig tradkrona over sig foreskrivs (bildkalla: Stockholms stad).



RODA STADSRUM

Dagvatten- och hojdsattningsprincip

Planen nedan visar en principiell hantering av dagvatten pa ett utsnitt av Hojdsattning Forutsittningar:
Deltavigen. Dagvatten leds via brunnar till planteringsytor och vatten

- . ; et e Gatan utformas med ensidigt sidofall mot brunnar som leder dagvatten till Om vegetationsytor tillkommer pa
tordelas ut till en sammanhingande vixtbiadd dar vattnet renas. - a1 v pa 1 . ) .
en sammanhingande vixtbidd och BGG-system for f6rdréjning och rening. dstra sidan av gatan kan en annan
Ett BGG-system med 6ppet forstirkningslager stricker sig 2 m frin fasad Gingbanor ska ha en lutning pa 1,5% enligt Teknisk handbok. hojdsittningsprincip tillimpas med
och fram till korbanan pé den sida av gatan dir triden stir. BGG-systemet bomberad kéryta som leder dagvatten till
genererar en sammanhingande vixtbddd under mark f6r triden och vegetationsytor pi bada sidor.

inkluderar minst 3,3m i bottenbredd med makadam 32-64 uppblandat med
biokol, pimpsten och gronkompost enligt typsektioner J3:E och J3:G i
Teknisk handbok.

Samma princip f6r dagvattenhantering tillimpas dven pa Lerdkersgatan.

Samma princip tillimpas pa Backavigen men en dubbelsidig 16sning dér
dagvattnet leds till BGG-system och tridplanteringar pa bada sidor om

. L . B led tten till 6 t
gatan. Sparomradet avvattnas enligt princip i Teknisk handbok. runnarfecer vatten Hi oppe

Bla streckad linje = ungeférlig foérstarkningslager (BGG-system) och
utbredning av BGG-system planteringsytor.
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Léngslutning pa réda gator
variererar fran gata till gata.

RODA STADSRUM 72



Belysning

Belysningen i de roda stadsrummen dr funktionellt och stramt. Skalan dr
hogst vad giller stolphdjder i Backaplan. Stolpplaceringar dr av stor vikt
tor att framhiva riktningar och zoner. For att ge vilbelysta gator och strak

anvinds dubbelsidigt placerade stolpar med dubbla armaturer per stolpe,
avsedda for olika hojdskalor.

Belysningsprinciper

» Gatubelysning pa stolpe

Sektion Backavagen skala 1:200 (A3)

RODA STADSRUM

Projekteringsforutsattningar
» Typ av belysningsklass - M-klass & P-klass
» Stolphoijd 7-8m

» Avtrappad stolpe

» Kulor - morkt grafitgra (Ncs S8500-N)

» Armatur - halvsfirisk form med tit kupa
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(bildkalla: Signify, foto Claus Lagstrup)

(bildkalla: Fagerhult, foto Jansin & Hammarling)



Princip for
moten mellan
stadsrum



Gestaltningsprincip - moten

Gult stadsrum moter rott stadsrum

Rétt stadsrum moter promenadstrak

Det réda stadsrummets markbeldggning breder ut sig och skapar
platsbildningar dir gata och promenadstrak mots. Trid frin
promenadstriket av andra arter dn gatans vandrar ut pa hardgjord yta

och knyter ihop och aviserar promenadstraket i korsande gata. Langre
sammanhingande planteringsytor finns under triden lings Lerakersgatan.
Triden bidrar till att skapa rumslighet och platsbildningar pi gatan.
Overgingsstillets exakta placering bor goras med hinsyn till flédet genom

promenadstriket 6ver Lerakersgatan.

Motet mellan gestaltningsprincip for réda och gula stadsrum sker i linje med
r6d gatas riktning och 6verordnad fasadlinje. Motet i markbeldggningen
utgors av en bred tydlig fris av betongmarksten. I 6vrigt mots gul gatas
beldggningsprincip och réd gatas beliggning pa var sida om frisen.

Naturligt ledstrak foljer friser. Friser av smagatsten dir korsande gangrorelse

sker ska vara sigade och krysshamrade.

Ging- och cykelbanor pa réda gator dr genomgaende vilket ger prioritet f6r

fotgingare och cyklister mot korsande bilar. Naturligt ledstrik foljer friser.
Friser av smagatsten dir korsande gangrorelse sker ska vara sigade och

krysshamrade.

Promenadstraket

Grént stadsrum

Lerakersgatan

Overgdngsstéllets exakta placering bér géras
med hénsyn till flédet genom promenadstra-

ket 6ver Lerakersgatan.

promenadstrikets
trdd vandrar ut i

hardgjord yta

Promenadstrakets
trdd vandrar ut i
hardgjord yta

promenadstrakets
trdd vandrar ut i

hardgjord yta

Lerakersgatan

Planutsnitt visar mdtet mellan Lerakersgatan och promenadstraket.

PRINCIP FOR MOTEN MELLAN STADSRUM

promenadstrak

Grdént stadsrum
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Gult stadsrum

Planer skala 1:200 (A3)

ROtt stadsrum

Planutsnitt visar ett principiellt méte mellan gult och roétt stadsrum.



Gestaltningsprincip - moten

Promenadstrak moter park samt gult och gront sammanhingande golvet av stenmjol samt av triden som vandrar ut pa
stadsrum gingytorna, flitar ssmman och skapar sméd rumsbildningar i moétet.

Motet mellan promenadstriket och den sédra parken hanteras sa att Korsningarna mellan gula och gréna stadsrum hanteras s att gron gata
parkens form och radier kinns igen i de métande planteringsytorna dominerar och omger hela parken. De gula stadsrummens beliggning

i promenadstriket. Parkens friser av smégatsten runt planteringarna skiljer sig frin de gronas och dras in en bit pa gul gata s att gron gata

toljer med en bit in i promenadstriket, de fasas av och méter sedan omfamnar byggandernas avfasade horn. Dock rider de gula stadsrummens
en stilkant som i 6vriga promenadstraket. Naturligt ledstrak f6ljer beliggningsriktning. Det skapar ocksd en tydlig och 5ppen entré till parken.
friser/planteringsytornas ytterkant. Strikets flode understryks av det Méblering av horn fungerar beroende pd naturliga ledstrak lings fasad samt

siktférhallanden och korspir, endast vid ligfartsreglering av gron gata.

Soédra parken

Sémlés évergang mellan
promenadstrak och park med ett
sammanhdngande stenmjélsgolv och tréd som

promenadstrak A
vandrar ut pa gangytorna.

Fris av smagatsten fasas
av och évergar till stalkant
genom promenadstraket.

|

Beldggningsménster och format

pa betongsten i korsning Gréont stadsrum

féljer gréna stadsrum.

Beldggningsriktning féljer gula

. stadsrum.
Grént stadsrum
I6sa cafémébler
%
AN /
—re

Gult stadsrum

Planutsnitt visar mdtet mellan promenadstraket och den sddra parken, samt mellan grént och gult stadsrum.
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Norra parken

Grént stadsrum

Grént stadsrum

Gult stadsrum

Beldggningsménster och format
pa betongsten i korsning

foljer gréna stadsrum,
beldggningsriktning féljer gula
stadsrum.

Planutsnitt visar en korsning och moétet mellan gult och grént stadsrum samt

den norra parken.

Planer skala 1:200 (A3)
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Kvilleplatsen

Kvilleplatsen blir en viktig och central plats i den nya stadsdelen Backaplan.
Har mots Backaplans framtida stadsdelspark (Kvillebackparken) och den nya
tatbebyggda stadsstrukturen med sina slutna rutnatskvarter och gaturum.
Kvilleplatsen ar en kollektivtrafiknod med busshallplatser och pendelcykelstrak

som passeratr.

Oversiktsbild &ver de roda stadsrummen med Kvilleplatsen markerat
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Bakgrund

Inledning

Kvilleplatsen blir en viktig och central plats i den nya stadsdelen Backaplan.
Hir mots Backaplans framtida stadsdelspark (Kvillebacksparken) och den
nya titbebyggda stadsstrukturen med sina slutna rutnitskvarter och gatu-
rum. Det framtida handelsstriket Swedenborgsgatan leder genom omradet
fran Hjalmar Brantingsplatsen fram till Kvilleplatsen. Gatan fortsitter sedan
sin riktning i nordvast men dndrar helt karaktir och funktion. Kvilleplatsen
ar en kollektivtrafiknod med busshéllplatser och pendelcykelstrik som
passerar.

Platsen behover hantera manga olika funktioner och méten. Vad och vem
som ges utrymme, och vad som rader 6ver vad pi platsen ir en viktig frage-
stillning i gestaltningsprocessen. I Kvalitetsprogrammet version 1.0 betonas
sdrskilt att ging- och cykelrdrelse bor prioriteras. Det ér viktigt att Kville-
platsen blir en plats dir det ska vara enkelt, sikert och tryggt att rora sig till
fots och pa cykel. Gestaltningen bor ocksa syfta till att beskriva Kvilleplatsen
som plats och ge en tydlig platsidentitet.

Utdrag fran kvalitetsprogrammet:

"Kvilleplatsen ér placerad i métet mellan stadsdelsparken och handels-
kvarteren. Det blir ocksd en korsning mellan tva réda gator och ett kollek-
tivtrafikstrak for bland annat stadens stombussar. Detta dr en av de mest
trafikerade korsningarna i Backaplan. Det dr ddrmed viktigt att jobba aktivt
med utformningen sa att gdende och cyklister inte kdnner sig nedpriorite-
rade pa platsen. Liget mot parken blir en viktig métespunkt for Backaplan
med tanke pé visterldget och kvillssolen. Platsen ska tilldtas breda ut sig
och ytor skapas for giende och sittande att anvinda platsen. Kvilleplatsen
blir en viktig entré in och ut ur stadsdelsparken och det dr viktigt att platsen
utformas si att giende vilkomnas in i parken. Dir ménga minniskor vistas
sa maste alla visa hidnsyn.”s. 42 i Kvalitetsprogrammet for Backaplan.

* Prioritera platsbildning mot Kvilleplatsen. Parkytorna runt platsen planeras
med kiosker och uteservering for att nyttja platsens centrala lige.

* Hastighetsddmpning vid korsningar. Tydliga och breda 6vergingszoner
mellan parkytor och gatorna.

* Utformning som prioriterar gang- och cykelrérelse.

* Stadsdelslekplatsen integreras tidigt i utbyggnaden och placeras pi en
samlad plats for att undvika spring 6ver gator.

KVILLEPLATSEN

Beskrivning av platsen

GATORNA

Kvilleplatsen ér i grunden en trafikkorsning. Deltavigen, en hogt trafikerad
stadsgata leder mellan park och kvartersstad i nord-sydlig riktning och
korsar Swedenborgsgatan och Firgfabriksgatan. Lings Deltavigen finns
bade busshallplatser och pendelcykelstrak. Aven Swedenborgsgatan korsar
platsen men i korsningen dndras gatans karaktir. Gatans sodra del kommer
i det framtida Backaplan utgora den viktiga handelsgatan,; ett bilfritt strik
med aftirer och serveringar som landar i Kvilleplatsen. Den norra delen av
Swedenborgsgatan blir en bussgata med hallplatslige f6r bade stadsbussar
och stombussar. Forvintad busstrafik kommer vara ca 38 turer per riktning
och timme. Det kommer saledes att bli en viktig bytespunkt/hallplatslige,
och platsen kommer vara utsatt f6r mycket trafikbuller. Ett pendelcykelstrik
leder ocksa forbi platsen fran soder till nordvist.

PARKEN

Det ska vara litt att rora sig in i parken. I Kvilleplatsen finns behov och
potential att ta hand om métet med parken och binda samman den till en
helhet genom att understédja gena vigar och utveckla kantzonerna mellan
park och gata. Parken fungerar som kontrast och gron oas mot handels-
kvarteren och den héirdgjorda, trafikerade Kvilleplatsen. Swedenborgsgatan
och Firgfabriksgatan skir igenom parken och skapar barridrer men ocksa
entréplatser frin flera hall. Delar av bussgatan kommer att utformas som en
bro 6ver Kvillebdcken. Parken har ett viktigt syfte inte bara som rekreativ
oas, utan dven som bérare av ekosystemtjinster, med ekologisk strandzon
och 6versvimningsytor ndrmast biacken.

PLATSEN

Som utgingspunkt dr Kvilleplatsen splittrad och fragmenterad, en hogt tra-
fikerad plats. Det dr ocksa en nod; en samlingspunkt av funktioner, en plats
som minga dagligen kommer att passera, pa vig till jobbet, som bytespunkt
i kollektivtrafik, pa cykel och till fots. Det dr ocksa en viktig entré till den
kommande stadsdelsparken. Det 6vergripande mélet med gestaltningen blir
att samla platsen till en helhet, skapa tydliga trygga rorelsevigar for cykel-
och gangtrafikanter och ge platsen en egen identitet.
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Forutsittningar:

Ett viktigt 6verordnat syfte med det

separata uppdraget for Kvilleplatsen dr att
fa fram ett underlag dir gestaltningen har
studerats for att kunna sitta ritt grinser i

plankartan, (Park/Gata/Torg).

Under arbetsprocessen har parallella
utredningar pigatt, bland annat liget for
pendelcykelstriket. Beslut om strikets
lige har inte fattats utan gestaltningen
utgar fran i dagsliget och senast gillande
underlag. Férindringar kan komma att
ske i forutsittningarna varefter forslaget
behover bearbetas. Principerna for
gestaltningen kvarstar dock.




Strak, rorelser och entréer
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cykelbana s
Cykelstrak

Planen visar cykelstrik/cykelbanor samt planerat pendelcykelstrak.
Parallellt pagar en utredning om méjligheten/vinsterna med att flytta
pendelcykelstriket till 6stra sidan respektive gata. Utifran Kvilleplatsen/
floden/platsbildningar forordas att straket ligger kvar i ursprungligt lige.

KVILLEPLATSEN

bussgata 11011
stadsgata med busstrafik

hallplatslage lokalbuss s
hallplatslage stombuss
befintlig bro, alternativt strak

Buss/hallplatser

Busshillplatser enligt trafikforslag (mellangranskning). Bytespunkt mellan
hallplatsldge i Deltavigen och hallplatslige i Swedenborgsgatan. Fordelar/
nackdelar med att flytta busshallplats pd Swedenborgsgatan séderut,

for att minska avstand i bytespunkt har diskuterats men hir férordas

att héllplatserna ligger kvar i ursprungligt lige. Vinsterna med flytt dr
marginella, samtidigt som en forskjutning sdderut skulle skapa mer buller
frin vintande bussar runt Kvilleplatsen. Mareld foreslir att befintlig gingbro
over an behalls.
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gangrodrelser
parkmote ====*"
entréer till parken )

Gangrorelser/malpunkter

Diagram 6ver gangrorelser och entréer in i parken. Det ska vara tryggt, litt
och upplevelsemissigt varierande att rora sig in och ut och genom parken,
mellan busshallplatserna och mellan andra malpunkter. Mikroplatser
(sittplatser, utkiksplatser, servering etc.) blir viktiga for att Kvilleplatsen
ska bli ett stadsrum att vistas i, inte bara passera. I Fargtabriksgatan

saknas koppling for att direkt binda ihop parkstriket i nordsydlig riktning.
Parkstrakets lige och kopplingen 6ver Firgfabriksgatan ér viktig och
behéver utredas ytterligare i fortsatt arbete.



Fran trafikkorsning till plats

Det 6vergripande malet for gestaltningen av Kvilleplatsen dr att skapa
goda forutsittningar for stadsliv. For att Kvilleplatsen ska bli en attraktiv
plats f6r minniskor att réra sig och vistas pd och inte bara en trafikplats
har négra grundliggande principer/element varit speciellt viktiga i
gestaltningsprocessen:

Kantzoner - bjuda in till parken

Det dr viktigt att aktivera kantzonerna till parken. Minga minniskor
kommer rora sig vid och runt Kvilleplatsen och genom att aktivera
kantzonerna, grinsen mellan park och gata, kan virden skapas sisom olika
typer av vistelseytor dir man stannar upp och dven aktiverar rorelser in i
parken. Hir tydliggors entréerna till parken. For att lyfta och prioritera
gangtrafikanterna pa Kvilleplatsen och skapa en kinsla av en plats, beh6ver
det skapas flexibla rorelsestrik dir man ror sig 6ver ytor, i stillet for att bara
réra sig lings riktade gangbanor.

trafikkorsning

kantzoner, hérn

Mikroplatser - sociala noder

Det behéver finnas ett flertal mikroplatser pa Kvilleplatsen dir man

kan stanna upp, pausa och métas. I kantzonerna till parken finns en stor
potential till mikroplatser. Dar kan man hitta lugnare ligen i skugga dir
man har en god 6verblick 6ver platsen eller utsikt in i parken. Hir kan

det dven finnas ett utbud for aktiviteter som t.ex. schackspel under triden,
boule eller bara bra platser for att sitta och ldsa en stund i vintan pa bussen.
Mikroplatserna kan med férdel samordnas med entrépunkterna in i parken.
En mikroplats kan ocksé vara ett avskuret horn pa ett kvarter som ger bittre
kopplingar, sikt eller lige f6r uteservering. Har bor finnas goda ligen for

kiosk eller tillfilliga matvagnar.

platser och ytor

Trad - strukturgivande och rumsskapande

Triden spelar en viktig roll pa platsen, och hjilper till att binda samman
platsen till en helhet. P si vis fungerar triden som ett strukturbdrande
element. Mingden trid har betydelse, da de tillsammans skapar ett krontak,
och en upplevelse av sammanhillen gronska. Triden stodjer den minskliga
skalan i ett annars storskaligt trafikrum. Triden skapar ocksd skugga, tar
hand om dagvatten och ger rumslighet.

Helhet

For att Kvilleplatsen ska upplevas som en plats samverkar flera
gestaltningselement. Ett ssmmanhillet golv omfattar platsen kring hela
korsningen (dven pid Swedenborgsgatan osterut). Tridd vandrar ut pa ytan
som ett strukturbildande element. Kanten mot parken ger karaktir och
dterkommer pa alla sidor med samma form och material, méblering och
ljusdesign.

trad i grupper/hodrn helhet

Diagram/illustration: Fran trafikkorsning till plats.

KVILLEPLATSEN

80



Gestaltning - plan

TRADEN

Stadstrid har en miangd nyttoaspekter, de bidrar till bittre mikroklimat
genom att agera temperaturutjimnare, de minskar risken for virmedar,
hjilper till att bryta vindstrommar, de binder koldioxid och renar luft frin
partiklar. De tar upp stora mingder vatten, 6kar f6rdréjningskapacitet och
gynnar biologisk mangfald. Dessutom utgor de livsmiljo f6r faglar och
insekter. Forutom ekosystemtjinster bidrar de med stora upplevelsemissiga
virden. I gestaltningen av Kvilleplatsen har triden flera viktiga funktioner,
och tridens nirvaro pé platsen dr avgérande for att skapa plats for
mainniskor, inte bara trafik.

Pi torgytorna runt platsen ir triden placerade i aterkommande
rutnatsmonster med ett avstind pa 5x5 meter. Det dr ett lagom avstind
tor att triden ska upplevas som en sammanhingande volym, och samtidigt
mojliggora rérelser mellan och under triden pa ett enkelt vis. Likartade
arter med luftiga uppstammade tridkronor foreslas.

Lings kantzonen till parken vid Deltavigen och i det sédra hornet till
parken har triden en annan karaktir. Hir vandrar parkens trid ut och méter
gatan. Triden dr fritt placerade och hir finns en storre variation i artvalet.

GOLVET

Kvilleplatsen far ett eget enkelt markbeldggningsmonster som aterfinns pa
alla sidor om korsningen och bidrar till att binda samman platsen och ge
Kvilleplatsen en egen karaktir. Golvet utgdrs av en sammanhingande yta av
en och samma betong- och/eller natursten i ett storre rektangulirt format.
Markstenen liggs i ett enkelt férband inom sin yta. Genom att stenen byter
riktning 6ver ytan skapas en variation.

Pi golvet stir trdd utplacerade och varje trad forses med ett tradgaller av stor
dimension som ocksa ger ett dekorativt monster pa ytan.

KANTEN
En tydlig kant som hjilper till att definiera och rama in platsen i métet med
parken blir ett viktigt, starkt karaktirsgivande element.

Kanten tar hand om métet mellan parken och platsen och utgérs av en
bred fris i markniva, ibland upphéjd till sittbar mur, den ska ej hindra
skyfall att kunna ta sig till parken. Det mjuka formspréiket dr himtat frin
parkens formgivning med mjukt vindlande gangvigar och hanterar dven
nivaskillnader mellan park och plats. Formen stédjer de naturliga rorelserna
pa platsen mellan malpunkterna och uppmanar till fria rérelser dir man kan
gena over ytan. Den mjuka radieformen aterkommer ocksi i entréplatserna
till parken, dir formen pa ett sjilvklart sitt binder samman Kvilleplatsen
med parken och visar vdgarna in i parken.

KVILLEPLATSEN

bef. gangbro

koppling genom
parken till hallplats

koppling genom

parken till hallplats

standardutformning
av héllplats enl. TH
Goteborgs stad d‘@%(
6versvdmningszon/ 22
blagrén vegetationsyta kantzon mellan
park och gata
befintlig afara
Dagvatten- och standardutformning
skyfallshantering parktrad av héallplats enl. TH
i grén bard ldngs Va_'fd’ arutoch  Ggteporgs stad
parkkanten. %, T parkentré Moter 9ata
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éversvdmningsyta Trapplopp i trd gestaltas
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Sektioner

Fortsittning beskrivning av forslaget, se plan pa foéregiende sida:

NORRA KVILLEPLATSEN

Den norra delen av Kvilleplatsen blir troligen den mest befolkade, med

en hog genomstromning av ménniskor, eftersom manga kommer att rora
sig mellan hallplatsldgena pd Deltavigen respektive Swedenborgsgatan.
Det finns ett bra lige f6r en kiosk pa denna plats, intill entrén till parken.
Hir finns mojlighet for uteservering och dven en utsiktsplats med vy mot
den frodiga 6versvimningszonen och det vidstriackta parkrummet. Mot
parken blir kanten en langstrickt sittbink i basta s6derldge, och den mjuka
svingen bjuder in i parken. I nordvist fortsitter Kvilleplatsens golv upp till
hallplatsliget och visar vigen till bussar och till en av parkens storre entréer.

SODRA KVILLEPLATSEN

Den s6dra delen av Kvilleplatsen, (Swedenborgsgatans torg) ir den plats
som handelsgatan landar i. Hir férvintas rikligt med uteserveringar, butiker
och ett stort fléde av ménniskor som bade passerar och stannar upp. Under
krontaket skapas fina sittplatser i skugga for varma dagar.

VASTRA KVILLEPLATSEN

Den vistra delen av Kvilleplatsen dr en platsbildning med lugnare tempo.
Den hirdgjorda torgytan med flertalet trid skapar en yta med hirligt
krontak med stor sittmébel under triden. I vister angrinsar torgytan mot en

nedsinkt, frodig dagvattenyta som kan fordréja skyfall.

KVILLEPLATSENS FLEXIBLA PARKZON

I métet mellan Deltavigen och parken dr parkmétet utformat som en
bredare semihardgjord zon. Genom att aktivera kanzonen av parken kan
fler virden tillskapas. Hir dr det mojligt att rora sig i en béljande rorelse i
parkens rand i stillet for att rora sig pa en gangbana lings vigen. Ytan dr
en del av parken, men ér ocksa en breddad gangbana. Hir dr det parkens
trid som spiller 6ver, placerade fritt eller i grupper. Golvet ar hardgjort men
ytor runt trid kan vara permeabla, av grus eller planteringar. Kvilleplatsens
markbeldggning upphér norr om kiosken. Pa sa sitt skapas en tydlig
avgriansning mellan Kvilleplatsen och parkzonen och dess olika karaktirer.

Sektion 12.

Sektion 13.

Torget

Sektioner skala 1:200 (A3)

KVILLEPLATSEN

Deltavagen norr

Sittmur som ibland Ooo 0

bara utgdr en bred fris
i markniva, méjliggér 0

& < >
att dagvatten kan ta sig \
in i parken G Q '
| O

Kvillebdcksparken 2,5-7,5 2.4 3 13 5
flexzon cykel trddrad / kérbana trottoar
busshéliplats
Kvilleb&cken sittgradéng i park 15 (matt varierar) 2.4 3
Torgyta under krontak, cykel flexzon

plats fér kiosk och uteservering
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Sektioner O

Sittmur som ibland

bara utgdr en bred fris Q 0
i markniva, méjliggér \ O
att dagvatten kan ta sig Q

in i parken %O '

Sektion 14.
plats nordvastra hornet

Kvillebdcksparken / gangvdg 21 (matt varierar) 27 (matt varierar) 3.6
Sversvdmningsyta / vegetation torgyta under krontak, plats- pendelcykelstrdk
bildning
Sektion 15.
plats sydvastra hérnet
Kvilleb&cken éversvdmningszon Kvilleb&cksparken 4 3.6 6

(matt varierar) pendel-  (m&tt varierar)
platsbildning cyyelstrsk  Trad / refug

Sektioner skala 1:200 (A3)
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Markbelaggningsprincip

Markbeldggningsprincipen f6r Kvilleplatsens torg och platsbildningar bestar
av ett enhetligt lugnt golv med sma variationer i form av riktningsbyten

i markstenen. Variationen bidrar till mer livfullt golv samtidigt som de
skapar méjligheter att kunna anpassas i situationer dir moten mellan andra
material och riktningar dr svarlosta. Friser mellan riktningsbyten dr samma
sten som Ovriga golvet. En rad av samma sten liggs i en lingsgéende linje
dar ytan byter riktning.

Materialet kan vara mindre naturstenshillar eller betongplattor, alt. en
kombination av dessa tvd. Kul6ren dr nagot skiftande och skapar en levande
men samtidigt enhetligt golv. Materialval avgors i projekteringsskede.

Stora tridgaller om 2,4 meter i diameter skapar en tydlig form och bryter
golvets annars enhetliga yta. Tridgallret mojliggor ocksa dagvattenhantering
i vixtbddd, gor att jorden ej packas samtligt som hela yta blir tillginglig.
Firgsittning och monster pa gallret dr dirfor viktigt.

Om tradgaller ska undvikas kan dessa rundlar i stillet fi en beliggning av
gatsten (cirkulirt monster) som liggs med bred fog (i fogmaterial speciellt
limpligt f6r att ta hand om dagvatten) alternativt grusyta.

Sittmur / bred
fris som I6per ldngs
med platsen, skapar

sittméjlighet samt

slédpper genom

dagvatten
Enhetligt golv med en subtil riktningsvaration. Plan inzoomning markbeldggning
(bildkalla: C+S ARCHITECTS) Skala 1:200 (A3)
KVILLEPLATSEN 84

riktningsdndring
mellan friser

riktningsdndring
mellan friser

tradgaller



Material och moéblering

Tridgallret dr en viktig detalj pa golvet som kan breddas och hantera
dagvatten. Fargsittning och monster pa gallret dr darfor viktigt. Har
toreslas cortenstil fOr att stimma 6verens med Swedenborgsgatans detaljer
alternativt ett ljust galler lika omgivande stenbeldggning.

Kvilleplatsen ligger delvis ovan vattendraget Kvillebicken vilket gor att den
ar placerad pé en brokonstruktion. Som fallskydd beh6vs darfor ett ricke
lings vissa strickor. Fallskyddet ska utgoras ev ett gracilt, genomsiktligt, ej

klattringsbart ricke av stal som f6ljer och samspelar med den mjuka formen.

En sittmébel i stor cirkel skapar platser och kinslan av ett urbant rum samt
ger karaktir till platsen.

Material och formgivning i detaljer ska stirka den mjuka linjeféringen i
gestaltningskonceptet. Inslag av tré i sittytor och omsorgsfullt hanterade
moten ger virme till platsen. Stildetaljer pulverlackeras i en morkt grafitgra
kuldr (Ncs S8500-N) enligt Goteborg stads policy for Stadens firg.

KANTEN
* Mjuk tydlig linje som tar hand om métet med parken

* Ibland sittmur, ibland bred fris
* Material: Natursten eller platsgjuten betong

* Sittytor placeras pd mur med trisits

Boljande kant som skapar en tydlig och livfull skiljelinje mellan tva
ytor. (bildkalla: escofet.com)

KVILLEPLATSEN

Stort 6ppet torg, tradkronor att réra sig under, Paris La Défense,
Trinity Liaisons Urbaines. Landskapsarkitekt och fotograf: Bureau
Bas Smets

(bildkalla: Bassmets.be)

Den svangda kanten klas pa vissa stallen med trasits.
(bildkalla: aussenraumausstattung.de)
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Stort sammanhallet golv Mjukt format stalracke foljer
av naturstenshaéllar eller kanten som fallskydd vid
Goteborgsplattan i storre nivaskillnad.

avlangt format.
(bildkalla: stocks.com)

Runt stort tradgaller, tex Campus rund av segjarn, GH form.
(bildkalla: ghform.se)



Vaxtkoncept

'Tvé karaktirer dominerar triden pa och runt platsen; de strikt placerade
triden pd torgytorna och parktriden.

Minst 1m frirum mellan ytterkant trid och fasad maste uppnis. Triden
miste fungera med hansyn till framkomst f6r trafik- och driftfordon. Om
det krivs for trafik- och driftfordon stammas triden upp till en fri h6jd pa
4,7m mot kérbana. Mot gangbana stammas triden upp till en fri hojd pa

3,51‘11.
Triaden pa torgytorna

Dessa dr placerade i ett strikt rutndtsmonster, 5x5 meter som tilliter rorelse
mellan och under triden. Syftet dr dels att triden ska upplevas som en
sammanhallen volym, (pa hall en upplevelse av en storre triddunge) dels
har det visat sig vara den bista placeringen for att fi in sd manga trid som
mojligt och samtidigt behilla tillgingligheten 6ver ytan. Triden stér i
tradgaller for att sikerstilla full tillgdnglighet. 2-3 st arter dterkommer pa
platsen, for att ge en sammanhallet intryck. Lovtrad med skir krontickning
och uppstammade kronor for att moéjliggora sikt.

Parktraden

Lings Deltavigen, (i flexzonen) samt runt norra delen av
Swedenborgsgatan - bussgatan, dr det parkens trid som rader 6ver gatan.

I bussgatan medger gatusektionen inga trdd i gatan, pa grund av befintliga
och kommande ledningspaket. Dir blir det parkens trid som moter gatan.
Hir foreslas parktrdd som med tiden kan vixa sig stora. Har dr det viktigt
att gestalta med hinsyn till tidsperspektiv, att blanda snabbvixande arter for
att snabbt fi volym, med trid med lingre livslingd. Aven i flexzonen ir det
parkens trid som méter gatan och vandrar ut i den flexibla flexzonen. Hir
star triden i genomslipplig grus/stenmjdlsyta.

KVILLEPLATSEN

Exempelarter torgytorna

Alnus cordata - Italiensk al

Gleditsia triacanthos - Korstorne

Ginkgo biloba - Ginkgo

Exempelarter parktraden

Tydlig parkkaraktir vad giller artval. Arterna ska variera och vara lika 6vriga
trdd i framtida Kvillebacksparken.
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Exempelarter torgytor

Gleditsia triacanthos “Skyline’
(bildkalla: tonnersjo.se)

Ginkgo biloba
(bildkalla: stangby.nu)

Alnus cordata
(bildkalla: tonnersjo.se)



Plangranser och anviandningsomraden

Plangranser

Ett viktigt 6verordnat syfte med det separata uppdraget for Kvilleplatsen har
varit att f fram ett underlag dir gestaltningen har kunnat studeras for att
sitta ritt granser i plankartan, (Park/Gata/Torg).

Planen visar foreslagen grinsdragning fér Gata/Park/Torg.
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Belysning

Ljuset pa Kvilleplatsen dr varierat for att stodja manga olika funktioner.
Det ska vara enkelt att orientera sig och platsen ska upplevas trygg och
siker. Visuell ledning i form av tydlighet i stolpplacering dr viktigt for att
kommunicera platsens olika funktioner.

Likt 6vriga Backaplan ska stort fokus liggas pa hallbarhet. Armaturer som
anvinds ska ha en kontrollerad ljusférdelning och andelen uppljus ska
minimeras for att undvika ljusférorening. Avskidrmning dr ocksa viktigt for
att fi stadsrum som frimjar trygghet och sikerhet. Dir risken for blindning
ar liten blir platsen bade mer inbjudande och tillginglig. Ljuset ska frimja
social interaktion och ge en tydlig identitet till stadsdelen.

Armaturer och stolpar ska viljas med hinsyn till produktionsmetoder och
transportavstind och materialet ska vara robust, gi att uppgradera i framti-
den samt vara enkelt att utfora drift och underhill pa.

Roda stadsrum -

DIAGRAM/PRINCIP

Belysningsprincip réda gator Belysningsprincip

Belysningsprincip Kvilleplatsen Kvilleplatsen korsningen

torgytor/parkméte

KVILLEPLATSEN

Deltavagen/ Norra Swedenborgsgatan

Réda gator belyses med samma princip som 6vriga Backaplan f6r att ge om-
radet en enhetlig karaktir. Ljuset dr stramt och funktionellt och materialet
vilvalt och stadsmassigt. Forslagsvis placeras stolparna i refuger dir sa ar
mojligt for att tydligt visa vigen till och fran Kvilleplatsens nod.

Belysningsprinciper:

» Gatubelysning pa stolpe

Projekteringsforutsattningar:

» Typ av belysningsklass — M-klass
» Stolphojd gatubelysning 7-8m
» Avtrappad stolpe

» Kulor - morkt grafitgrd (Ncs S8500-N) enligt Géteborg stads policy for
Stadens firg

» Armatur - halvsfirisk form med tit kupa

i

(bildkalla: Signify, foto Claus Lagstrup)
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Kvilleplatsen-korsningen

Belysning plockar upp formspraket frin Swedenborgsgatans lila stadsrum
men i en storre skala. De fyrkantiga belysningsstolparna skalas upp och blir
praktfulla objekt runt Kvilleplatsen varifran gaturummet kan belysas.

Det ska vara enkelt att se och synas nir man korsar de olika gatorna.

Belysningsprinciper:

» Spotlights pa mast/stolpe

Projekteringsforutsattningar:

» Typ av belysningsklass — C-klass
» Stolphdjd master rom
» Fyrkantig form

» Kulor - morkt grafitgri (Ncs S8500-N) enligt Goteborg stads policy for
Stadens firg

» Armatur - tit kupa

(bildkalla: Selux, foto Xavier Boymond)



Belysning

Kvilleplatsen- torgytorna/parkmaéte

Ljuset pa platsbildningarna dr mjukt och vilkomnande. Det ska stodja
torflyttning likvil som vila och rekreation.

Da manga minniskor ror sig och vistas pé platsen dr det viktigt att det

ar enkelt att identifiera ansikten och att bade se och bli sedd. Platserna
belyses med spotlights pa stolpe samt med parklyktor. Samordning mellan
ytorna gors si att dven platserna till viss del kan belysas frin masterna runt
Kvilleplatsen.

De runda sittbiankarna forses med integrerat ljus och stirker pa sa vis
platsens formsprak och identitet under kvillstid.

Viss gronska belyses fran spotlightstolparna. Platsens smé byggnader forses
med sldpljus for att bidra till rumsligheten.

Belysningsprinciper:
» Spotlights pa mast/stolpe

» Parklykta pa stolpe

» Integrerad belysning

» Belysning pa gronska

Projekteringsforutsattningar:

» 'Typ av belysningsklass — C-klass
» Stolphojd lykta 4m

» Stolph6jd spotlights 7m

» Cylindrisk rak stolpe

» Kulor - morkt grafitgra (Ncs S8500-N) enligt Goteborg stads policy for
Stadens firg

» Toppmonterad lykta samt avskirmad spotlight

KVILLEPLATSEN

(bildkalla: iGuzzini, foto Phillip Handforth)

(bildkalla: Led Linear, foto Gavriil Papadiotis)
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N
(bildkalla: Ateljé Lyktan)

(bildkalla: Led Linear, foto Daniel Kessler)
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Sammanstallning behov av cykelparkering for besokare

Kdlla: Férdjupad mobilitets- och parkeringsutredning. Backaplan detaljplan 2. Version1.2 2024-02-05 - Trivector

Totalt Allm plats

Rev. 2024-11-01

Kvarter Gbg stad Gbg stad
50% Skandia, 50% Skandia, Trafikforslag
Balder Balder Cykel Lastcykel
70 30 3
53 4.5(0.5) 4.5(0.5) 15 0
54 10 3
55 9(1) 9(1) 33 3
57 26.5(2) 26.5(2) 50 6
58 47(3) 47(3) 60 6
59 75.5(5) 75.5(5) 90 9
162.5(11.5) 162.5(11.5) 288 30
56 10(1.5) 10(1.5) 20 0
61 5(1) 5(1) 20 0
62 6(1) 6(1) 15 3
63 5.5(1) 5.5(1) 10 3
64 14(1.5) 14(1.5) 25 3
40.5(6) 40.5(6) 90 9
203 (17.5) 203 (17.5) 408 42
Totalt 403(35)

Mer eller lika
med 50%

Mindre dn 50%



Avstegslista

Projektnamn Detaljplan / forandestudie (GFS)

Backaplan, Detaljplan fér centrumbebyggelse (DP2)

DP2

EXF-2023-02561

Projektnamn Investering/Exploatering

eventuell etapp

diarienummer

Lénk till planhandlingar/GFS-handlingar i projektverktyd

ID projektverktyg

Lank till projekthandlingar i projektverktyg

ID projektverktyg

PM Trafikférslag Backaplan DP2 2025-02-21

Bilaga 5

Mall reviderad 2024-04-24

Beskrivning av avsteg

# Skede Avsteg Bilaga Motivering till avsteg Paverkan Kravreferens Version av krav BaTMannummer Projektets representant Beskrivning av atgard Beslutad av Beslut fattat av Beslutad nar Kommentar
1 Overgangsstallet "Skolgatan”, mellan kvarter 54 EXF202302561-0203 OGS ligger pa bjéalklag ovan Teknisk Handbok TH 2024:2
och 58. Overbyggnadstjocklek=0,5m, vilket lastbilsramp till underjordiskt garage 12HA2
innebdr ett avsteg fran TH dar det star att det Underbyggnaden vid "Skolgatans"
kravs 1,5 meters 6verbyggnad ramp pa 0,5 meter var ett avsteg
mot da géllande krav (TH 2023:2)
som gjordes pga. rampernas lutning
(i enlighet med krav for
tillganglighet) och placering.
Avsteget bedomdes OK eftersom
det bara ar OGS ej kérbar yta.
Da trafikforslaget framarbetades
foreskrevs underbyggnad pa 1
meter (Teknisk handbok version
2023:2 och tidigare). | och med
andringen till 1,5 meter i TH 2024:1,
okade avsteget ytterligare. Det var
da for sent att andra
underbyggnadens héjd pga.
©overenskommelse med
fastighetségare och att
utformningen redan var framtagen.
2 Backavagen-"Skolgatan”, cirkulationsplats har  EXF202302561-0204  Utrymme saknas pa kommunens  Lagre korklass men ger ocksa full  Teknisk Handbok TH 2024:2
R=7, 10 och 15. TH anger R=10, 12 och 18 for mark. framkomlighet for lastbil med slap,
full framkomlighet lastbil med slap och boggibuss (14,5 m) och ledbuss
boggiebuss.
3 Sikt i korsningar pa lagfartsgator (Lp=10m och  Alla sikttrianglar finns i~ Kapade hushorn skulle pa dessa Teknisk Handbok 3IA TH 2024:2
Ls=3m) uppfylls inte 6verallt/ligger pa grénsen. dwg-fil T10105LI, lager platser inte helt I6sa problematiken
Byggnader &r i vissa fall siktskymmande. 00_sikt. Se aven figur 73 eftersom gatan utformas som ett
Detsamma géller korsningar mellan Skolgatan och 74 i PM Trafikférslag golv. Sikt i korsningar behdver I6sas
och omgivande lagfartsgator (Lp=17m och Backaplan DP2 2025-02-i detaljprojektering, med
Ls=5m). 21 utformning/méblering. Gérs &ven for
att sékerstélla tillganglighet och
trygghet.
4 Backvandning for Los mellan kvarter 63 och 64. EXF202302561-0302 Smala gator och storre fastigheter Teknisk Handbok TH 2024:2
har prioriterats. Enbart sopbil har 2AG och 3DC
behovet att vanda pa platsen, ovrig
trafik pa gatan har malpunkt i
garage.
5 Backvandning fér Los mellan kvarter 57 och 61, EXF202302561-0304  Enbart servicefordon far kdra pa Teknisk Handbok TH 2024:2
norra anden av Swedenborgsgatan mot denna del av gatan 2AG och 3DC
Kvilleplatsen.
6 12 m angoringsficka utmed Backavagen vid EXF202302561-0204 Langden pa angoringsficka Teknisk Handbok TH 2024:2
kvarter 51 (0ster om gatan), istallet for 15 meter begréansas av ktl-stolpe norr om 3DF
for Lbn. fickan och utfart norr om kvarter 56.
7 12 m angéringsficka utmed Backavagen vid EXF202302561-0204  Trad har prioriterats pa Teknisk Handbok TH 2024:2
kvarter 55, istallet for 15 meter for Lbn. Backavagen. Utrymmet langs gatan 3DF
begransas aven av ktl-stolpar
8 Hinderfri bredd mellan cykelbana och EXF202302561-0201 Mindre avsteg for att sakerstalla 3,5 Teknisk Handbok TH 2024:2
angoringsfickor pa Deltavagen ar 0,75 meter  och EXF202302561- meter breda kollektivtrafikkorfalt.
istéllet for 0,8 meter. 0203
9 Skevning pa hela kérbanan pa Deltavagen. EXF202302561-3001,  Gatan skevas for att trafikdagvatten Teknisk Handbok TH 2024:2
Avsteg fran TH som anger att dubbelsidigt EXF202302561-3002, ska rinna till den sida dar BGG- 3DB
tvarfall normalt véljs pa rakstracka och EXF202302561-3003  system for fordrojning och rening
enkelsidigt tvarfall kan i forsta hand utféras dar finns. Langs Deltavagen ska
korbanebredd <5,0 meter. Avsteget galler i viss trafikdagvatten inte rinna mot
man &ven lagfartsgatorna inom omradet. parken.
10 Cykelfartsgata Backavagens sodra del EXF202302561-0202,  Cykelfartsgata har valts av flera Teknisk Handbok TH 2024:2
EXF202302561-3005 skal. 1. Valdigt laga biltrafikfloden 3AD
vantas, eftersom Backavagen vetter
mot Hjalmar Brantingsplatsen i
soder. Endast behérig trafik,
transporter och varuleveranser ska
trafikera gatan. 2. Det har saledes
bedémts inte nédvandigt att tillskape
egna korfalt for bil. 3. Stérre zoner
for fotgangare langs fasaderna, har
beddmts mer énskvért &n att ge
eget utrymme till biltrafik.
Gatan utgdr inte befintlig tat
stadsmiljé, men uppfyller de kriterier
som behover vara uppfyllda enligt
Teknisk handbok, for att i
undantagsfall uppféra cykelfartsgata
i befintliga tata stadsmiljder.
1" Kérbanehallplats pa Deltavagen norddst om EXF202302561-0203,  Enligt kapacitetsanalys bedoms det Teknisk Handbok 3FB TH 2024:2
Kvilleplatsen. EXF202302561-3003  acceptabelt med kérbanehallplatser
i de hégra korfalten i respektive
riktning, vilket avsevart minskar
utrymmesbehovet jamfért med om
fickhallplatser skulle ha anlagts.
12 Hinderfri bredd till cykelparkeringar uppnas inte, EXF202302561-0101 Stadsmassig utformning har Teknisk Handbok TH 2024:2

dar cykelparkering placeras i remsa mellan
cykelbana och kérbana. Remsans bredd ar inte
tillrécklig for att uppfylla bade minsta
sidoavstand fran cykelbana till cykelparkering (1
meter), och fran bilkrbana till cykelparkering
(0,5 meter). Avsteget galler de réda gatorna
(Backavagen, Deltavagen, i viss man
"Skolgatan").

efterstréavats, vilket innebér att
sektionsbredderna har hallits nere.
Utformningen ger dessa
forutsattningar, som ar vanligt
férekommande i innerstadsmiljo.

3CB, 3DA




Bilaga 6 — Bortvalda alternativ Backavagen
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Bilaga 7

En stérre kombinerad ledning for avloppsvatten har styrt placeringen av Kulturhuset
och medfort att Swedenborgsgatans bredd mellan Kulturhuset och kvarter 59 ar val
tilltagen. Strackan langs Kulturhuset foreslas fa en gestaltning som hanger samman
med parkens och hér kan Kulturhusets verksamheter ges utrymme for utomhusgalleri.
Det ar 6verenskommet med ledningségare (Kretslopp och vatten) att under vissa
givna forutsattningar plantera trad ovan den djupt liggande ledningen och i kontrast
till gatans ostra sida kan denna bli gron.

| projektering skall framkomlighet for behdrig trafik, (driftsfordon, angdéring och
leveranser) sakerstallas.

Gestaltning Swedenborgsgatans :
gaturum forbi Kulturhusparken och :
Kulturhuset

(utdrag ur forstudie for Kulturhusparken,
exploateringsforvaltninaen 2025)

IR
+2.73 skyfalt

albs

+
2.L skyfall

2.5 skyfall +2.70 skyfall
+0.54 VG




Bilaga 7

Gestaltning Swedenborgsgatans

gaturum forbi Kulturhusparken och Kulturhuset
(utdrag ur forstudie for Kulturhusparken,
exploateringsforvaltningen 2025)

Forutsattningar trad ledningar
Swedenborgatan Kulturhusplatsen

Sofia Augustsson KOV 241120 mejl

Sammanfattning i enlighet med beslut tagna pa tva
moten som har hallits pa Kretslopp och vatten 24-11-
04 och 24-11-13 om AK-ledning i Swedenborgsgatan

och AK-ledning i Evenemangsomradet.

4. Trad intill kombinerad ledning AK1500

Kretslopp och vatten tillater att trid sédtts ovanpa AK-ledningen i Swedenborgsgatan. Men det kommer inte tilldtas fér ndgra andra ledningar
eller gator i Backaplan. Det dr endast for att denna ledning ligger sa djupt och dr utan serviser. KoV vill inte hindra de virden som gronskan ger i
stadsrummet.

Trad far inte planteras pa omradet dir stor sdnkbrunn krivs fér att kunna genomféra ledningsflytt genom tryckning fér norra strickan 1Ka
{punkten markerad pa ritning nedan). Omradet fér sinkbrunnen &r 7,5m och 10,5 m.

Samrad ska ske med KoV om tridval i detaljprojektering sa att man undviker arter som blir stora och far djupa rtter.

TillstAndet att plantera trid pa ledningen bygger pa att EXF och Stadsmiljé &r ok med att triden far tas ner vid en atgéird, vilket EXFs
handlaggare och stadstradgardsmastare sagt ok il i tidigare Backaplanmiéten. Vid en dtkomst utifrdn pa ledningen s3 kommer trad att behiva
tas ner om punkten sammanfaller med en sddan atgird.

Dessa krav ersitter tidigare beslut om avstandskrav 2,6 m mellan ytterkant ledning och centrumlinje tréd.

5. Trad intill planerad dricksvattenledning Vo600 i Swedenborgsgatan.
Ledningens hjassa planeras ca 1,2-1,4 m under mark.

Avstand maste hallas mellan trid och vattenledning sa att KoV kan ha dtkomst med schaktbox vid underhdllsatgird eller licka pé
vattenledningen.

Minst 2,6 meter mellan ytterkant ledning och centrumlinje trid &r det minsta mattet som tillats. Da forutséitts att schakt far ske fram till 1,5
frAn centrumlinje trid. Ritter far kapas och grenar fir kapas fir att fa schaktbox pa plats. Ett stirre avstand &r givetvis bittre. Detta matt och

farutsattningar har tagits fran féljande dverenskommelse om avsteg fran Kretslopp och vattens anvisningar gallande Backavagen.
Avstegslista

Godkiint avsteg Avsteg fran krav | Handling Datum Kommentar
Minst 2.6 meter Minst 4 meter Sektioner 23-02-01 | I samrad med fd PoNF
mellan yiterkant mellan yiterkant 3107, Hans Lindqvist
ledning och ledning och ledningsplan tradspecialist och Angelica
centrumlinge triid. For | rothals trid. 4012 Gyllenbéck. Hans har sagt
atkomst vid Enligt Norconsult att 1.5 m fran centrumlinje
ledningsunderhall med | Anvisningar for trad far schakt eller
hjilp av schaktbox pi | markarbeten 2.0. aterfylln ej ske. Det ar ok
planerade V-, 5-, D- KoV att rotskdra for att fa ner
ledningar och befintlig schaktboxen.
AK-ledning 1
Backavigen.

Samrad ska ske med KoV om tridval i detaljprojektering sa att man undviker arter som blir stora och far djupa ritter samt eventuellt behov
av rotspdrr.
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